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B.1.1 PRUZKUMY A PODKLADY

Viz. ¢ast J

B.1.1.1 Geomorfologické, geologické a hydrogeologické pomeéry

Geomorfologie

Zajmové Uzemi lezi na levém bfehu Vitavy mezi Kralupy nad Vitavou a Nelahozevsi, ktery tvofi
vyvyseninu, kterd pfikfe spada k toku feky a smérem na zdpad se volnéji svazuje do paroviny.
Stavajici Zelezni¢éni trat vtomto misté protind skalni Utes tfemi tunely. Bfeh feky je v severnim
pfedpoli tunelld naruSen erozni ryhou, ktera je Castecné vyplnéna, pfedevSim v jeji nejnizSi ¢asti.
V jiznim pfedpoli tunelll se nad Zelezni¢ni trati nachazi svisly skalni svah. Dnesni reliéf je vysledkem
selektivni eroze a denudace. Zajmové Uzemi je dle Narodniho geoportalu (geoportal.gov.cz) zafazeno
nasledovné:

Provincie — Ceska vysoéina
Subprovincie — Ceska tabule
Oblast — Stfedoceska tabule
Celek — Dolnooharska tabule
Podcelek — Ripské tabule
Okrsek — LeSanska ploSina

Nadmorska vySka zajmového Uzemi se pohybuje v rozmezi két cca 170 — 180 m n. m., skalni svah na
levém bfehu pak dosahuje do nadmorské vySku cca 230 m n. m. Soucasny reliéf je dotvofen vedenim
télesa zZelezni¢ni traté a umélym dorovnanim ¢i odtézenim pfirozenych svaha.

Geologie

Z regionalné-geologického hlediska je zajmové Gzemi soudasti Ceského masivu budovaného
kfidovymi sedimenty ¢eské kfidové tabule uloZenymi na karbonskych sedimentarnich horninach.
Kfidové horniny néalezeji k cenomanu a turonu jizniho kfidla geosynklindly a upadaji mirné
k severovychodu. Oblast byla pfi sedimentaci postizena vertikalnimi pohyby okolnich oblasti a tim
dochazelo k rychlym facialnim zménam v sedimentaci. V sedimentarnim cyklu jsou zastoupeny
jilovce, prachovce, piskovce az slepence. Ojedinéle byl zastizen i glaukoniticky prachovec. Nejcastéji
previadaji bélavé piskovce aZz prachovce lokalné s vliozkami jilovcd. Piskovce jsou zpravidla tvorfeny
kfemitym jemnym az stfedné zrnitym piskem s jilovitou a kfemitou mezerni hmotou. Ojedinéle se
vyskytuji lokalni ¢ocky Stérka se zrny velikosti mezi 3 a 5 cm. Kfidové horniny se nachazeji pouze
v denudacnich zbytcich ve vySe polozenych partiich svahu. V podlozi cenomanskych hornin se
nachézeji karbonské sedimentéarni horniny nalezejici k stefanu, konkrétné k nejvychodnéjSi ¢asti
kladenské panve. Jedna se o stfidani jilovcl, prachovcl, piskovcu a misty i slepencl, ojedinéle
s obsahem zuhelnatélého detritu a to pfedevSim na vrstevnich plochach nebo v drobnych slojkach
uhli. Nej€astéji jsou zastoupeny bélavé piskovce, €asto polymiktni se zastoupenim Zzivcd. Ty byly
preménény kaolinizaci na jilové mineraly. Misty se nachazeji polohy a ¢ocky slepencu se zrny velikosti
zpravidla do 5 cm.

Kvartérni pokryv je v zajmovém Uzemi zastoupen predevSim u paty svahu a na bfehu feky. Jedna se
predevsim o fluvialni terasové sedimenty tvofené Stérky, Stérkopisky a pisky. U paty skalnich svah( a
v eroznich ryhach jsou zastoupeny deluvidlni sedimenty litologicky vychazejici z eroznich rezidui
podloznich hornin a nabyvajicich zpravidla charakteru piscitohlinitych az Stérkovitohlinitych zemin
s pevnéjSimi tlomky.
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Navazky se o vétSich mocnostech vyskytuji v prostoru zelezni¢ni traté a silni¢nich komunikaci. Jedna
se obvykle o mistni pfekopané zeminy, s proménlivou pfimési stavebniho odpadu. Navazky jsou
stfedné ulehlé, v prostoru Zelezni¢niho naspu az ulehlé.

Hydrogeologie

Hydrogeologické podminky zajmového Uzemi zavisi na morfologii dané oblasti, vhodnosti horninového
podlozi k infiltraci a akumulaci podzemni vody, srdZzkovém rezimu Uzemi, antropogennich vlivech a
dalSich faktorech prostredi.

Zajmové uzemi spada do hydrogeologického rajonu ID 5140 — Kladensk& panev s volnou hladinou,
s celkovou mineralizaci 0,3-1g /I, se stfedni transmisivitou (1.10™* — 1.10° m2/s), chemicky typ Ca-Mg-
HCO3-S04.

Rozhodujicim faktorem ovliviiujicim hydrogeologicky rezim a chemismus podzemnich vod je charakter
geologického prostfedi, v némz se podzemni voda vyskytuje. Ve studovaném Uzemi Ize vyclenit
nasledujici hlavni hydrogeologické celky vyskytu podzemni vody:

= kvartérni pokryvné Gtvary

= cenomanské sedimentarni horniny

= karbonské sedimentarni horniny

Kvartérni pokryvné Utvary

Kvartérni sedimenty je pfimo zavislé na srazkovych dotacich v blizkém okoli. S ohledem na
propustnost podloznich cenomanskych piskovcu jsou infiltrované vody drénovany nize do kfidovych
hornin a kvartérni zeminy jsou tak souvisle zvodnény pouze pfi intenzivnich srazkach.

Cenomanské sedimentérni horniny

Svrchnokfidovy sedimentarni komplex je z hydrogeologického hlediska vyznamnou jednotkou.
Prevazné psamiticky vyvoj kfidovych hornin v okoli umoznuje pralinovou propustnost. Cenomansky
kolektor tak je mozno charakterizovat prilinovou nebo pralinovo-puklinovou propustnosti. PFi
prazkumnych pracich byly zjiStény ¢etné systémy otevienych puklin, které usnadfiuji pohyb podzemni
vody. Cenomanska zvoden se odvodnuje na bazi pramennimi vyvéry na vychozech.

Karbonské sedimentarni horniny

Karbonsky kolektor je z hlediska jeho zvodnéni mélo vyznamny. Jedna se o stfidani poloh piskovcl a
jilovch. Zatimco v polohach piskovcl se mize tvofit lokélni zvodné s omezenou dotaci z nadloznich
cenomanskych piskovcu v mistech tektonického poruseni, pak jilovce tvofi hydrologicky izolant a
brani vzdjemné komunikaci.

Tektonika

V blizkosti zdjmového Uzemi se nachazi kralupsky zlom se severojiznim prabéhem dislokujici
karbonské horniny, podél néhoz doslo k poklesu kfidové tabule o cca 20 m. V souvislosti se zlomem

se v horninach vyskytuji drobné vertikalni poruchové zoény. Diky intenzivnéjsi erozni &innosti pak

mohou byt rozSifeny a tim mohou naruSovat kompaktnost souvrstvi a jeho stabilitu. Vyznamnéjsi
erozni ryha se nachazi v severnim pfedpoli tuneld a také pravdépodobné mezi prostfednim a
severnim tunelem, kde je erodovany skalni svah zajistén opérnou zdi.

Stabilita tzemi a vliv poddolovani

V trase projektované rekonstrukce trati nejsou registrovany a ani v prabéhu priizkumnych praci nebyly
zaznamenany Zzadné projevy nestability Gzemi.

V Uzemi jsou evidovany vlivy staré dulni ¢innosti. Jedna se predevSim o Stolu Nelahozeves,
nachazejici se nad stavajicim severnim tunelem v km cca 439,100, ID 13274 s tézbou ¢erného uhli
s ukoncenim tézby v 19. stoleti. V archivu Geofondu je dilo evidovano v posudku P61903/5 z roku
1988 a v posudku P106836 z roku 2003.

Déle byly evidovany pozustatky tézby v oblasti jihozdpadné od zamku v Nelahozevsi, které jsou
v archivu Geofondu zaznamenany v posudku P24627 a P23196.

V kolejisti v km cca 439,5 je oznaeno misto sanovaného propadu do Stoly.

Seismicka aktivita

Ve smyslu CSN 73 0036 nepatfi zajmové Gzemi do seismickych oblasti, neni tedy potfeba uvaZovat
Ucinky zemétreseni.
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B.1.1.2 Klimatické poméry

Z hlediska klimatické klasifikace dle Atlasu podnebi Ceska (2007) leZi zajmové Gzemi v okrsku Bl
(mirné teply, suchy, s mirnou zimou)

Klimatické Gdaje jsou prevzaty z Atlasu podnebi Ceska (2007):

= Prdmérna roéni teplota vzduchu 9-10°C

= Prdmeérny po¢et mrazovych dnl v roce 80 - 100

= Prdmeérny ro¢ni pocet ledovych dnu do 30

= Prdmeérny ro¢ni pocet dnd bez mrazu 260 — 280

= Primérny pocet dnli se snéhovou pokryvkou 30-40

=  Priimérné maximum snéhové pokryvky do 15cm

=  Primérné datum prvniho snézeni 10.11. - 20. 11.
=  Priimérné datum posledniho snézeni 31.3.-10. 4.

=  Primérny ahrn srazek 450 — 500 mm

B.1.1.3 Geodetické a mapové podklady

Stavajici zelezni éni bodové pole (ZBP)
Vyhotoveno a spravovano SZG Praha. Vyhovuje technicko- kvalitativnim podminkam staveb statnich
drah. Obsahuje primarni i sekundarni sit’.

Mapové podklady

Zaméfeni vrozsahu km 437,700 — 440,550 vyhotovila a zpracovala k datu 02/2015 SZG Praha
v navaznosti na platné Zelezniéni bodové pole. Zaméreni polohopisu a vySkopisu bylo provedeno
polarni metodou. Pfedmétem méfeni bylo zaméfeni stavajiciho stavu (Zelezni¢ni svrSek, spodek,
tunely, komunikace a veSkeré shora viditelné pfedméty a pevna zafizeni, terén) v rozsahu drazniho
pozemku. Osa koleje byla méfena rozchodkou, vySka koleje je vztaZzena k nepfevySenému
kolejnicovému pésu.

Mapy katastru nemovitosti, hranice pozemku drahy
Na zékladé Gdaju z CUZK k datu 04/2015 je pro zamér projektu vyhotovena aktualni katastralni mapa

(k.04. Kralupy nad Vltavou, Lobeé&, Nelahozeves) a v ndvaznosti na ni také vlastnicka hranice drahy.

Dom éfeni polohopisu a vysSkopisu

Sougasti doméfeni bylo vyhotoveni Fezll tubusu tunelll a skalnich stén. Rezy byly zpracovany ze
zaméfenych mracen bodl vytvofenych pro tento G€el v programu Bentley Descartes. Pro zaméfeni
mracen bodl byl pouZit pfistroj Leica MS50. Vypocty a vytvoreni mracen bylo provedeno v programu
Leica Infinity. Vzhledem k tomu, Ze zamé&Feni mracen bodl bylo navazano na platné ZBP, pfesnost
odpovida kddu kvality 2.

Lokalné bylo provedené domérfeni stavajiciho stavu s ohledem na pozadavky odpovédnych
projektantt jednotlivych PS, SO. Rozsah doméfeni byl stanoven projektanty a po dohodé s hlavnim
inZenyrem projektu. Jednalo se prostory mimo hranici drdzniho pozemku, zejména komunikaci
Dvorakovi stezky a navazujici terén, pfipadné o pfilehlé oploceni. Déle pak byla zaméfena sit
podrobnych bodu terénu nad tunely pro uréeni mocnosti skalniho masivu.

Doméfeni lokality ZS2 bude potfeba doplnit v dalSim stupni PD.

Podrobné body polohopisu byly zaméfeny metodou polarni (pfistrojem Leica MS50). VeSkeré
podrobné méfeni polohopisu bylo zaméfeno s presnosti odpovidajici kédu kvality 2 s vyjimkou
terénnich tvarQ, podrobnych bodd terénu a strom, které byly zaméreny s pfesnosti odpovidajici kddu
kvality 3.

Vypocet soufadnic podrobnych bodl byl proveden na PC v programu Groma ver. 9.1.

Vykres zaméfeni stavajiciho stavu ve 3D formatu byl vytvofen v programu MicroStation verze V8i.
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B.1.2 OCHRANNA PASMA
Zakreslena v koordinaéni situaci (viz. cast C.2.)

= Pamatkovy areal zamku Nelahozeves

=  Ochranné pasmo drahy

=  Pfirodni pamatka Hostibejk

=  Biokoridor

= Aktivni zaplavova oblast

= Ochranna pasma inZenyrskych siti (SYNTHOS Kralupy a.s., dalkovod Etylbenzen a TAMERO
INVEST s.r.0., potrubi teplovod UNIPETROL SERVICES s.r.o., potrubi C4 frakce)

= Zo6na ohrozeni (pfedpokladana hranice poklesové kotliny razenych SO — nového tunelu a Stoly)

B.1.2.1 Stavajici ochranna a bezpecénostni pasma inz. siti
Viz. ¢astiE.1.5 a E1.6.

Stav inzenyrskych siti byl pfevzat z mapovych podkladd jednotlivych spravcl a vlastnik(. Polohy
jednotlivych siti byly zdigitalizovany a vyneseny do situace. Pfed zahajenim stavebnich praci bude
nutné opétovné zjistit stavajici stav a pozadat konkrétni spravce inZenyrskych siti o jejich vyty€eni. Dle
charakteru jednotlivych stavebnich ¢innosti bude nezbytné prelozit stavajici inzenyrské sité.

Stavajici ochranna a bezpeénostni pasma jsou stanovena prisluSnymi spravci siti a dot€éenymi organy
v jednotlivych vyjadfenich. Ochrannymi pasmy jsou chranéna nadzemni vedeni, podzemni vedeni,
elektrické stanice, vyrobny elektfiny a vedeni méfici, ochranné, fidici, zabezpec€ovaci, informacni a
telekomunikaéni techniky.

B.1.2.2 Vztah k EIA

Pro navrhovany zamér je zpracovano oznameni dle pfilohy ¢€.4 zékona €.100/2001 Sb. v platném
znéni. Vypracovani je provedeno pro vybranou variantu. Je samostatnou ¢asti tohoto ZP.

B.1.2.3 Chranéna uzemi

Zvlasté chrdnéna Uzemi pfirody jsou definovana zdkonem ¢&. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a
krajiny.

Nejblize zajmovému Uzemi se nachazi pfirodni pamatka Veltrusy, ve vzdalenosti cca 1,5 km
severovychodné a pfirodni pamétka Hostibejk ve vzdalenosti cca 500 m.

Trat prochazi pamatkové chranénym aredlem Nelahozeveského zamku.

B.1.2.4 NATURA 2000

Natura 2000 je soustava lokalit chranicich nejvice ohrozené druhy rostlin, zivo€icht a pfirodni

vvvvvv

Smeérnice Rady 79/409/EHS z 2. dubna 1979 o ochrané volné Zijicich ptakd (zkr. smérnice o ptacich)
a Smeérnice Rady 92/43/EHS z 21. kvétna 1992 o ochrané pfirodnich stanovist, volné Zijicich
zivocCichd a plané rostoucich rostlin (zkr. smérnice o stanovistich).

Nejblize zajmovému Gzemi se nachazi EVL Veltrusy, ve vzdalenosti cca 1,5 km severovychodné.

B.1.2.5 Vliv na Gzemni systém ekologické stability (USES)

Uzemni systém ekologické stability, dle zakona ¢.114/1992 Sh., v krajiné tvofi soubor funkéné
propojenych ekosystému, ekologicky stabilngjSich pfirozenych a pfirodé blizkych ekosystém, které

7 e
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udrZuji pfirodni rovnovahu. V rdmci nadregionalnich, regionélnich a mistnich USES jsou vymezovana
tzv. biocentra a biokoridory.

Zajmové Uzemi se nachazi v blizkosti nadregionalniho biokoridoru adoli Vitavy — K10 a v blizkosti
regionalniho biocentra Kofenice.

B.1.2.6 Prirodni zdroje a poddolovana uzemi
V blizkosti zajmového Uzemi se nachazi poddolované Uzemi Lobe¢, kde bylo téZeno Eerné uhli.

Ochrana vod
Téleso trati tvofi hranici zaplavového Gzemi Qi Vitavy.

V lokalité Lobecek se nachazi ochranné pasmo vodniho zdroje, které je vzdaleno od stavby cca 40 m.

B.1.2.7 Hluk

Pro tuto stavbu byla zpracovana akusticka studie, kterd4 predklada vysledky vypoétu a porovnani
stavajicich a vyhledovych ekvivalentnich hladin akustického tlaku z provozu na feSené Zeleznicni trati.

Studie je zpracovéna v souladu se zakonem ¢. 258/2000 Sh., o ochrané vefejného zdravi a 0 zméné
nékterych souvisejicich pfedpist a v souladu s Nafizenim vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi
pred nepfiznivymi G€inky hluku a vibraci.

Z vysledk( vypoctl vyplyva, Ze nedojde k navySeni dopravy a hlukové zatéze proti roku 2000 a lze

tedy pro tuto stavbu pfiznat hygienické limity pro ,starou hlukovou zatéz".

Vysledky také ukazuji, Zze u nejbliz§i chranéné zastavby v soucasné dobé jiz dochazi k prekroceni
hygienickych limitt, k pfekro¢eni bude dochéazet i ve vyhledovém stavu. Proto jsou pro dodrzeni
hygienickych limitl navrzeny tfi protihlukové stény.

Ke spInéni hygienickych limitl postaci protihlukové stény o vySce 2,0 m.
Navrhovany rozsah protihlukovych stén je uveden v nasledujici tabulce:

Tabulka — navrh rozsahu protihlukovych stén:

Sténa | Chran ény Délka bariéry | VysSka Povrchov | Strana Stani €éeni

vypo €étovy bod i) bariéry (m) | & Gprava el
1 K6 86 2,0 ABS **) P 439,354 — 439,439
2 N3, N1 527 2,0-2,5%) |ABS P 439,799 — 440,306
3 N2, N5 243 2,0-2,5%) |ABS L 440,073 — 440,306

*) PHS o vySce 2,5 m jsou navrzeny pouze v prostoru oddaleni stén od koleje v prostoru novych nastupist.
**) ABS — protihlukova sténa absorpéni, doporucuiji kategorii A3
Skuteéné navrzeny rozsah PhS (viz. kap. B.1.3.9) byl pfizpisoben mistnim podminkam.

Pro hluk z vystavby jsou navrzeny obecné podminky ochrany pfed hlukem, které je tfeba v prabéhu
stavby respektovat.

Zpracovani dokumentace bylo konzultovano s organy ochrany vefejného zdravi.

Soucasti hlukové studie bylo také méfeni hluku a vibraci ve vybranych bodech.

B.1.3 KONCEPCE DOPRAVY

Projekt ,Rekonstrukce nelahozeveskych tunel(” byl nejprve zpracovan ve variantach.



Souhrnna zprava

Vystavba nového (Ctvrtého) nelahozeveského tunelu v soub&hu se stavajicimi tfemi tunely
s tim, Zze vSechny ¢tyfi tunely budou jednokolejné, uvedené do fadného technického stavu, ktery
zajisti prodlouzeni zivotnosti tunelu min o délku hodnoticiho obdobi a budou vyhovovat
prostorové prichodnosti Z-GC a kddu kombinované dopravy (KD) P/C 80/410.

o v~ s

t.j. ,novy" soubézny 1-k tunel a rekonstrukce stavajiciho tunelu na 1-k

Rekonstrukce stavajicich tfi dvoukolejnych tuneltd na vySe uvedené cilové parametry, ktera
bude provadéné za nevylouceného zelezni¢niho provozu, tj. min v jedné koleji.

t.j. rozSifeni profilu stavajicich tunell (smérem do masivu)

Vystavba nového tunelu realizovaného pfistupem skrz stavajici piskovcovy masiv - vystavbou
Sachty nebo svazné Stoly. V misté napojeni na planovanou trasu nového tunelu, jednokolejného
(dle A, podvarianta C1) nebo dvojkolejného (podvarianta C2) bude provedena boéni rozrazka
(tvar T) a dale budou provadény razby k obéma portalidm soucasné (2 celby).

Z téchto variant investor na zakladé ekonomického hodnoceni vybral vyslednou variantu C1. Pro ni je
dopracovan zamér projektu véetné EIA.

B.1.3.1 Zelezniéni svriek
Viz. dast E.1.1

Novy navrh GPK:

SO 11-01 Zelezni éni svrdek zst. Kralupy n/VIt. (mimo) - zast. Nelaho  zeves
Tato varianta je navrZzena pro nasledujici rychlostni profil:

V]_QQ =130 km/h

V130 = 140 km/h

V150 = 145 km/h

V, = 150 km/h

Stavba zagina v km 438,010 hned za vyhybkami v ZST Kralupy nad Vitavou a je vedena ve stavajici
stopé az pred vjezdové portaly tunelt v km 438,650. Odtud se kolej €. 1 oddéluje a je vedena v nové
stopé a novym tunelem. Ve stavajicich tunelech je navrZzena pouze kolej €.2. V této varianté
NEDOCHAZI K STAVEBNIMU ZASAHU DO STAVAJICICH TUNEL U. Za tunely v km 439,350 se

XN A R mm——

trasy opét spojuji a vedou déale v soubéhu. Po
dobu vystavby bude v liseku km 439,400 -
439,500 zfizena provizorni odboc¢ka na rychlost
50km/h. Vkm 439,600 zacind Ccéastecna
prelozka trati a Dvofakovy stezky. Posun je
koleje je max. 6,5m.

\

V km 439,9 je nutna demolice stavajici budovy,
do které zasahujeme osou koleje. Tato budova
je jiz ve stavajicim stavu velice blizko od osy
koleje (3,1m).

V mistech stavajici zarubni zdi pod zdmkem
(km 440,018) je nové navrzend osa Kkoleje
v min. vzdalenosti 2,5m od osy koleje, coz je
shodné s platnymi predpisy.

V GUseku km 440,770 — 440,095 vpravo trati
bude nutna prelozka stavajiciho zdéného plotu
u Hostince. Je zde velice Uzky prostor jiz
v soucasnosti.



Akce: REKONSTRUKCE NELAHOZEVESKYCH TUNELU

Na konci stavebniho Useku trat prekonava Dvofakovu stezku a vyhyba kostelu sv. Ondfeje. V mistech
stavajiciho nastupisté u 2. koleje bude nutné ubourat ¢ast vyklenku drazni budovy, ktery zasahuje do
konstrukce nového nastupiSté zastavky ,Nelahozeves zamek“. Rekonstruovany Usek konéi v km

440,500.

Tabulka polomérd:

KOLEJ €.1

[ri] Lk [m] [ml:r)n] V [km/h] | [mm] n

989 125 110 130/140/140/150 92 /1247124 /159 8.74v 8,11V / 8,11V / 7,57V

1704 52 45 130/140/140/150 73/91/91/110 8,89V /8,25V / 8,25V / 7,70V

950 135 120 130/140/145/150 91/124/142/160 8,65V /8,03V/ 7,75V / 7,50V

1160 84,375/85 75 130/140/145/150 97/125/139/154 8,71V /8,03V/ 7,75V | 7,50V

914 135/136,701 129 130/140/140/150 90/125/125/163 8,05V / 7,47V 7,47V 6,97V

1200 71 67 130/140/140/150 100/126/126 /155 | 8,15V / 7,56V / 7,56V / 7,06V

1204 71 67 130/140/140/150 99/126/126/154 8,15V / 7,56V / 7,56V / 7,06V

5400 40 42 130/150/150/160 3/10/10/16 8,07V / 7,00V /7,00V/6,56V

KOLEJ €.2

[ri] Lk [m] [ml:r)n] V [km/h] | [mm] n

985 150/125 110 130/140/140/150 93/125/125/160 8.74v 8,11V / 8,11V / 7,57V

1700 52 45 130/140/140/150 731/92/92/112 8,88V /8,25V /8,25V / 7,70V
84 AT5 130/140/145/150 14/32/41/48 8,61V /8,00V/ 7,72V ] 7,46V

950 135 120 130/140/145/150 91/124/142/160 8,65V /8,03v/ 7,75V / 7,50V

7500 0 0 130/140/145/150 24131/34/36

910 | 135/136,701 129 130/140/140/150 91/126/126/ 163 8,05V / 7,47V 17,47V 16,97V

1204 71 67 130/140/140/150 99/126/126/154 8,15V / 7,56V / 7,56V / 7,06V

1200 71 67 130/140/140/150 100/126/126 /155 | 8,15V / 7,56V / 7,56V / 7,06V

3800 40 42 130/150/150/160 13/30/30/40 8,07V /7,00V/7,00V/6,56V

VySkové feSeni trasy
Vyskové feSeni ovliviiuji zejména umélé stavby a to hlavné tunely a oba rekonstruované mosty.

V novém jednokolejném tunelu je navrZzen jednotny sklon 3%. (minimalni mozny) dle pozadavku
zpracovatele tunelu (s ohledem na vzduchotechniku v tunelu a odvodnéni). Ve stavajicim tunelu je
sklon 0,0 — 1,5%.. PFi vétSim sklonu ve stavajicich tunelech bychom se dostavali do problémi
s prjezdnym profilem a nutnosti zasahu do obezdivky tunelu.

Maximalni sklon v rekonstruovaném uUseku je navrzen 5% a minimalni sklon zakruzovaciho oblouku je
Rmin= 10 000m.

Osové vzdalenosti

Minimalni osova vzdélenost je navrzena jednotné 4,00m. V oblasti ,pod zamkem" je osova vzdalenost
rozSifena na 4,01m s ohledem na inflexni body na trase (3 body za sebou).

Konstrukce Zelezni €éniho svrsku

Stavajici zelezni¢ni svrSek bude v celém rekonstruovaném Useku snesen a nahrazen novym
materialem. Novy Zelezni¢ni svriek je navrzen shodné s pfedpisem SZDC S3 dil VII:
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Souhrnna zprava

= Kolejnice 60E2

=  PrazZce betonové s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim

= Nové Stérkové loze dle vyhl. 177/95 Sb. a pfedpisu SZDC S3 (tloustka SL 0,35 pod prazcem)
v celém rekonstruovaném Useku a ve vSech variantach

= ZFizeni bezstykové koleje

= Rozdéleni prazcu ,u"

=  Prednostné sklonéna zemni plan 5%

Tabulka mocnosti kolejového loZze nové koleje ve stavajicich tunelech:

Stani &enf [km] Nadmo fska vyska spodni Vyska nové koleje — | Mocnost St érkového loze
klenby [m n.m.] TK [m n.m.] [m]
438,816 176,57 177,500 0,53
438,831 176,70 177,500 0,40
438,871 176,62 177,500 0,48
438,912 176,45 177,500 0,65
438,932 176,58 177,500 0,52
439,030 176,55 177,374 0,42
439,115 175,54 177,253 1,31 (0,35SL + 0,96SD)
439,214 176,20 177,111 0,51

(hodnoty vychazeni z prizkumu prazcového podlozi)

B.1.3.2 Zelezniéni spodek
Viz. &ast E.1.1, E.1.2, E.1.3

SO 11-21 Zelezni éni spodek Zst. Kralupy n/VIt. (mimo) - zast. Nelaho  zeves
V celém Useku se predpokladéa sanace prazcového podlozi a zfizeni nového odvodnéni. Pfed mosty a
propustky bude zfizeno ZKPP.

Prazcové podloZzi

Navrh prazcového podlozi vychazi z prazkumu prazcového podlozi, ktery byl zpracovan shodné s
pFedpisem SZDC S4. Z prazkumu vyplyva, Ze trat je bud na velmi stabilnim podloZzi (50MPa a vice) ¢i
v nékterych Usecich na velmi nestabilnim (15 Mpa — 3Mpa).

konstrukce
od km dokm  (délka [m] prazcového typ sanace
podloZi
438,010 | 438,140 130 TYP 2 Stérkodrt’ tl. 0,20m
438,140 438,660 520 TYP 6 Stérkodrt' tl. 0,20m; stabilizovana zemina tl. 0,40 po zhutnéni
438,660 | 439,230 570 TYP 2 Stérkodrt’ tl. 0,20m
439,230 | 440,500 1270 TYP 6 Stérkodrt tl. 0,20m; stabilizovana zemina tl. 0,40 po zhutnéni

Geotechnicky prizkum je v casti J této dokumentace. V dalSim stupni projektové dokumentace je
potfeba dale dopracovat navrh prazcového podlozi.
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Akce: REKONSTRUKCE NELAHOZEVESKYCH TUNELU

Odvodn éni

Nové odvodnéni bude provedeno v celé délce rekonstruovaného Useku. U koleje €.1 (blize ke svahu)
navrhuje projektant oteviené odvodnéni otevienym pFikopem nebo pfikopovymi Zlaby. Ve stisnénych
mistech pak trativodem. Kolej .2 (blize k Vitavé) bude pak pfednostné odvodnéna na terén odfezem.

Vyusténi bude bud do propustkd anebo do stavajicich pfikopu.

Leva strana — u koleje ¢.1

od km do km délka [m] |typ odvodn é&ni
438,010 438,360 350 | trativod
438,360 438,400 40 | odfez
438,400 438,710 310 | pfikopovy zZlab UCH nebo ,Velké J*
438,710 | 439,225 515 | trativod v tunelu
439,225 | 439,640 415 | pfikopovy zlab UCB
439,640 439,930 290 | pfikopova tvarnice TZZ 3
439,930 440,153 223 | trativod
440,153 440,207 54 | odfez
440,207 | 440,388 181 | trativod
440,388 440,525 137 | pfikopova tvarnice TZZ 3

Pravé strana — kolej €.2

od km do km délka [m] |typ odvodn é&ni
438,015 438,165 150 | trativod
438,165 438,408 243 | odfez
438,408 | 438,800 392 | trativod
438,800 | 439,240 440 | trativod v tunelu
439,240 | 439,315 75 | trativod
439,315| 439,380 65 | pfikopovy Zlab UCBO
439,380 439,406 26 | pfikopova tvarnice TZZ 3
439,406 | 439,603 197 | odiez
439,603 440,175 572 | trativod
440,175| 440,202 27 | odfez (most)
440,202 440,378 176 | trativod
440,378 | 440,490 112 | pfikopova tvarnice TZZ 3

V km 439,800 — 440,150 stavajiciho stani€eni jsou navrzeny antivibra¢ni opatfenti.

B.1.3.3 Nastupiste

Viz. ¢ast E.1.1, E.1.2, E.1.3

SO 12-01 Nastupist é v zastavce Nelahozeves - zamek
V rekonstruovaném Useku je zastavka ,Nelahozeves - zamek".

Stavajici nastupisté ¢€.1 je vkm 440,166 — 440,366 délky 200m. Stavajici nastupisté ¢.2 je vkm
440,217 — 440,470 délky 253m. Stavajici hrany nastupist jsou tvofeny z konzolovych desek ve vySce
0,30 — 0,33m nad TK. Stavajici nastupisté budou snesena v celé déice.

Nova nastupisté jsou navrzena délky 170m u obou koleji. Zaatek néastupisté €.1 (podél koleje €. 1)
zacina v km 440,217 u vystupu ze silni¢niho podjezdu, konec pak v km 440,387. Zacatek nastupisté
¢.2 (podél koleje €.2) zacind v km 440,207, konec pak v km 440,377. Konstrukce nastupist je
navrzena typu SUDOP (SZDC Z 8.3-N) s vySkou 0,55 nad TK. Sitka nastupisté je 3,00m se klonem
2% od koleje. Nastupisté je odvodnéno na okolni terén.
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Souhrnna zprava

Bezbariérovy pfistup na nastupisté ¢€.1 je zajistén pristupovym chodnikem v km 440,249 z prostoru
vedle kostela sv. Ondreje. Na nastupisté €.2 je navrzen pfistupovy chodnik ze zpevnéné plochy v km
440,230. Pristupové chodniky jsou navrzeny Sifky 3,0m a v maximalnim skonu 8,3%. Mimo toto jsou
pFistupy po schodistich od stavajici komunikace po obou stranach nového mostu.

B.1.3.4 Zelezniéni prejezdy
Viz. gast E.1.1, E.1.2, E.1.3

SO 13-01 Prejezdova Uprava v kolejisti u vjezdového portalu
Prejezdové plochy umozZnuji vjezd do tunelu z nastupni plochy a pFistupové komunikace (pfejezd
koleji) pro kolova vozidla zasahovych jednotek 1ZS.

Nachazi se tésné pred portdlem/galerii tunelu v délce cca 40m a pred stavajicim portdlem ve
vzdalenosti 15m podél galerie v délce cca 116m. Zadlazba koleje je navrzena z ZB panel(, zbytek
plochy je navrzen z penetra¢niho makadamu. Pfejezdova Uprava navazuje na pristupovou komunikaci
pro jednotky IZS, feSené v ramci SO 18-11.

SO 13-02 Prejezdova Uprava v kolejisti u vyjezdového portélu

Jeji primarni funkci je umoznit otoeni zasahovym vozidlim 1ZS po projeti tunelem (popf. najeti do
vedlejSi tunelové trouby ¢&i vyjezd na nastupni plochu). Pfi umoznéni navrhu nastupni plochy Ize zde i
vozidlo odstavit mimo kolejisté.

Zacatky prejezdovych Uprav v kolejich jsou od portald vzdaleny cca 30m. Zadlazba koleje je navrZzena
z 7B panelt v délce cca 60m, zbytek plochy je navrZzen z penetraéniho makadamu. Piejezdova Gprava
navazuje na nastupni plochu pro jednotky IZS. Prfistup od Nelahozevsi je umoznén pouze po
Dvorakoveé stezce (cyklotrasa) umozfiujici pfijezd pouze pro ,0sobni“ vozidla!

B.1.3.5 Zelezniéni a silniéni mosty a propustky
Viz. ast E.1.4

SO 14-01 Zelezniéni most v ev. km 438,384

Popis stavajiciho stavu

Jedna se o Zzelezniéni dvoukolejny most tvofeny spojitymi Zelezobetonovymi deskami se
zabetonovanymi ocelovymi nosniky 145. Most méa Sikmé uloZeni a prekraCuje mistni komunikaci a
ob¢asnou vodote€. Spodni stavba mostu je tvofena kamennymi opérami a jednim kamennym
stfednim pilifem.

Most ma rozpéti 2x10,5 m, vySka mostu je 4,06 m, volna vySka nad komunikaci je 2,85 m, nad
vodotedi 2,9 m. Sitka mostu je 9,365 m, na mosté jsou rovnéz vedena cizi zafizeni.

Most byl vroce 1992 zrekonstruovan. Rekonstrukce spocivala ve vyméné puvodni ocelové
konstrukce mostovky za Zelezobetonovou desku se zabetonovanymi nosniky. Pivodni spodni stavba
byla pouze sanovana. Souc¢asny stavebni stav mostu je dobry.

Pfi prazkumu Stérkového loze byla zjiSténa nevyhovujici tloustka 215 mm pod loZnou plochou prazce.
Stav stavajiciho objektu dle MES je stupen 2 pro nosnou konstrukci a stupen 1 pro spodni stavbu.

Popis navrhovanych Uprav mostu

Pfi modernizaci musi byt most v pficném sméru rozSifen z divodu nevyhovujiciho Sifkového
usporadani na mosté odpovidajici zvySeni rychlosti v daném Useku trati. Na mosté téZ byla zjiSténa
nevyhovuijici tloustka kolejového loZe.
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Akce: REKONSTRUKCE NELAHOZEVESKYCH TUNELU

Stavajici konstrukce mostu bude rozSifena o betonové konzoly, které rozsifi prostor na mosté na
pozadovany VMP 3,0. Na konzole bude umisténo ocelové zabradli vySky 1,1 m. Stejné rozSifeni,
pomoci betonovych konzol, na pozadovany VMP 3,0 se provede i na stavajicich kfidlech mostu.
Niveleta koleje na mosté je upravena na vysku 177,446 z diivodu minimalni poZzadované tloustky
Stérkového loZe pod prazcem.

Na opérach a kfidlech se uboura stavajici fimsa do pracovni spary mezi fimsou a dfikem kfidla
(opéry). Ubourana plocha se zacisti do roviny, pfipadné potfeby se zasanuje.

Na nosné konstrukci se musi ubourat stavajici fimsa s ¢asti mostovky u prvniho nosniku. Vytvofi se
svisla plocha, ktera se v pfipadé potfeby zasanuje.

Podél opér a nosné konstrukce se nasledné vybetonuje Zelezobetonovy fimsovy nosnik, ktery bude
podepfen Zelezobetonovymi pilifi. Pilife budou zaloZeny na mikropilotach pomoci roznasejiciho
zakladu.

Celkova predpokladané délka fimsovych nosnikud je 30+36=76 m.

V prabéhu stavebni Upravy mostu se procisti drendz za rubem kfidel a vyméni odvodnéni nosnych
konstrukci. Bude téz kompletné vyménéna izolace mostovky a vrchnich ¢asti kfidel pro zajisténi
poZzadované Zivotnosti mostu.

Pfechodnost mostu je stanovena odbornym odhadem na tfidu D4. Pro pfesné stanoveni pfechodnosti
se v dalSim stupni musi zhotovit podrobny stavebné technicky prizkum, na zékladé kterého se
provede pfepocet nosné konstrukce a spodni stavby.

Stavebni postup

Most bude upraven ve dvou fazich, vzdy pfi vylou€eni provozu v jedné koleji. Kolejové loze musi byt
zapazené a rychlost v prubéhu vystavby omezena na 40 km/h. Pfedpoklddany ¢as rekonstrukce
mostu je 6 mésicu.

SO 14-02 Zelezniéni most v ev. km 440,190

Popis stavajiciho stavu
Most byl postaven jako klenuty podjezd a v roce 1933 byl zrekonstruovan do soucasné podoby.

Stéavajici mostni konstrukce je tvofena masivni kamennou spodni stavbou skladajici se ze dvou opér a
jednoho stfedniho pilife. Spodni stavba je tvofena z kvadrového zdiva a je zaloZzena plosné. Na
spodni stavbé je uloZzena Zelezobetonovéa konstrukce vyztuzena ocelovymi zabetonovanymi nosniky,
které jsou skryté pod omitkou tl. 30 mm. Nosnéa konstrukce je sloZzena ze ¢tyf samostatné plsobicich
desek, oddélenych od sebe dilatacni sparou. Svétlost otvoru v kazdém poli je 5,7 m, volna vySka nad
mistni komunikaci je 3,0 m.

Na zapadni strané je most rozSifen o ramovy obloukovy most se 3 poli tvofici konstrukci nastupisté.
Svétlost prostfedniho otvoru mostu pro nastupisté je 14,24 m, svétlost krajnich otvord je cca 7 m,
volna vySka nad mistni komunikaci je 3,3 m.

Stav stavajiciho objektu dle MES je stupen 2 pro nosnou konstrukci i spodni stavbu.

Popis navrhovanych Uprav mostu

Stavajici mostni konstrukce o dvou polich bude kompletné odstranéna z divodu smérové Upravy
koleje. Koleje budu o cca 2 metry pfesuny smérem k fece z ddvodu nevyhovujiciho smérového
vedeni.

Nova mostni konstrukce je navrZzena jako integralni jednopolova s uzavienym Stérkovym lozem. Most
bude tvofen poloramovou nadbéhovanou konstrukci o svétlé Sifce 9,5 m (kolma) a svétlé vySce 3,8 m.
Tloustka stojiny je 1,2 m, pficle ve vetknuti do stojiny ma tloustky 1,1 m a uprostfed pole je tloustky
pficle 0,7 m. Most je zalozeny na velkoprimeérovych pilotach. Niveleta na mosté je upravena na vySku

177,416. Sifkové usporadani na mosté bude dle VMP 3,0.
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Souhrnna zprava

Stojiny mostu véetné kfidel budou obloZzeny kamennym obkladem. Pouzity budou kameny ziskané pfi
demolici plvodniho mostu. Pod mostem je predpokladané vedeni komunikace o dvou jizdnich pruzich
Sitky 2x3 m a chodniku Sitky 2 m. Chodnik bude zaroven slouzit pro propojeni dvou ramp
k nastupistim. Odvodnéni komunikace bude stavajici vyvedené na terén.

Most bude postaven ve dvou etapach. Vzhledem ke smeérové Upravé koleji musi byt nejdfive
postavena ¢ast mostu pod koleji ¢islo 1 pfi zachovani provozu v koleji ¢islo 2. Most bude ubouran do
podélné dilatacni spary. Kolejové loZze musi byt zapazené a rychlost v pribéhu vystavby omezena na
40 km/h. Pfedpokladany ¢as vystavby nového mostu je 8 mésic.

SO 14-11 Propustek v ev. km 438,662

Stavajici stav

Jedna se o deskovy propustek, opéry jsou kamenné, nosnou konstrukci tvofi zb. deska. Svétlost
propustku je 1,50 m; volna vyska 1,80 m; celkova délka propustku je cca 9,10 m. Na povrchu nosné
konstrukce se vyskytuji drobné trhlinky; zatékani mezi nosnou konstrukci a Uloznym prahem; na
vytokové strané vétsi Sikma trhlina v Glozném prahu.

Navrhované feSeni

Novy navrzeny propustek je rozdélen na dvé ¢asti: na ¢ast pod Zeleznici a na ¢ast pro Dvorakovou
stezkou. Obé ¢asti od sebe oddéluje spadové Sachta.

Cast pod Zeleznici je navrZzena ve 3,0 % spadu s celkovou délkou 12,00 m ze Zelezobetonovych trub
o praméru 0,80 m. Cast pod stezkou je navrZzena z bé&znych hrdlovych trub s délkou 12,20 m se
spadem 3,0 % o pruméru 0,80 m. Vtok je tvofen vtokovou jimkou; vytok svahovym celem.

Stavebni postup
Vystavba propustku se provede po polovinach dle vyluky v jednotlivych kolejich.

SO 14-11 Propustek €.1v ev. km 438,662

Stavajici stav

Jedna se o deskovy propustek, opéry jsou kamenné, nosnou konstrukci tvofi zb. deska. Svétlost
propustku je 0,95 m; volna vyska 0,95 m; celkova délka propustku je cca 8,80 m. Na povrchu nosné
konstrukce se vyskytuji drobné trhlinky; zatékani mezi nosnou konstrukci a Uloznym prahem; vtok
zcela zanesen rozpadlou fimsou; na vytoku lokalné vypadlé sparovani, uprostfed fimsy pFi¢na trhlina,
bez zabradli, v mistech byvalého upevnéni zabradli velké kaverny.

Navrhované feSeni

Novy navrzeny propustek je navrZzen ve 5,0 % spadu s celkovou délkou 8,50 m ze Zelezobetonovych
trub o prdméru 0,80 m. Vtok je tvofen vtokovou jimkou; vytok svahovym cEelem a kaskadou
z lomového kamene. Na Dvorakové stezce je navrhnuta betonova ryha prekrytd dfevénymi hranoly.

Stavebni postup
Vystavba propustku provede v celku pfi vyluce koleje €.2, kdy provoz bude veden jiz novym tunelem.

SO 14-13 Propustek €.3 v ev. km 438,856

Stavajici stav

Jedna se o deskovy propustek, opéry jsou kamenné, nosnou konstrukci tvofi zb. deska. Svétlost
propustku je 1,0m, volna vySka 1,5m, celkova délka propustku je cca. 8,5m.

Navrhované feSeni

Stavajici konstrukce se vybourd a bude nahrazena trubnim propustkem svétlosti 0,8m. Vtok je feSen
Zelezobetonovou vtokovou jimkou a vytok troubou se Sikmym ukonéenim. Jedna se o jednokolejny
propustek délky 9,5 m. Nosnou konstrukci propustku tvofi Zelezobetonové patkové roury svétlosti
0,8m ulozené ve spadu 3% na podkladni desku vyztuZzenou Kari siti. Vtokova jimka je zakryta roStem
z kompozitu, Sikmé ukonéeni na vytoku je opatfeno dlazbou z lomového kamene.

Stavebni postupy: Vystavba propustku se provede v celku pfi vyluce koleje ¢.2 , provoz bude veden
jiz novym tunelem.
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Akce: REKONSTRUKCE NELAHOZEVESKYCH TUNELU

SO 14-14 Propustek €.4 v ev. km 438,915

Stavajici stav

Jedna se o trubni propustek z prefabrikovanych Zzelezobetonovych trub; svétlost trub ¢ini 1,00 m;
celkova délka propustku je cca 16,90 m. Na vtoku se nachazi vtokova jimka; vytok je feSen pres
kolmé celo. Na vytokové i vytokové strané obnazeni vyztuze trouby; zaneseni vtoku; degradace
betonového povrchu ¢ela; obé fimsy bez zabradli.

Navrhované feSeni

Stavajici propustek se zcela zdemoluje. Novy propustek je navrhnut z patkovych Zelezobetonovych
trub s DN 800 mm. Vtok je FeSen pfes novou vtokovou jimku; na vytoku je navrhnuto svahové ¢elo. Ve
varianté | (pouze 1 kolej) je propustek v 4,0 % sklonu; celkova délka trub je ve var. A,C1,C2 8,50 m,
ve var. B je délka 13,5 m. Na vtoku je navrhnuta vtokova jimka o rozmérech 1,80%x2,00%2,50 m
doplnéna o ocelovou mfiz. Vytok je tvofen svahovym opevnénym Celem; pred vytokem je Usek dlouhy
1,50 m opevnén lomovym kamene. Na Dvorakové stezce je navrhnuta betonova ryha prekryta
drevénymi hranoly. Pfed ryhu je umistén skluz.

Stavebni postup

Vystavba propustku provede v celku pfi vyluce koleje €.2, provoz bude veden jiz novym tunelem.

SO 14-15 Propustek v ev. km 439,242

Stavajici stav

Stavajici propustek se skladad ze dvou typl konstrukci: ¢ast mimo vlastni Zelezni¢ni téleso je
z kamennych blok(; nosnou konstrukci tvofi klenba; ¢ast pod zZelezni¢ni trati je postavéna ze
Zelezobetonové desky umisténé na kamennych opérach. Vtok je umistén za faleSnou z&rubni zdi.
Svétlost propustku je 1,85 m; volna vySka 1,30 — 2,70 m; celkova délka propustku je cca 30,40 m.
Lokalné vypadlé presparovani na opérach; do ¢asti propustku umisténého pfimo pod Zelezniénim
télesem zatékd skrz opéry i nosnou konstrukci, obnazeni nékterych kolejnic umisténych v nosné
konstrukci; zdi na vytoku maji lokalné vypadlé sparovani; vtok zarostli naletovymi dfevinami; prostor
pred vytokem zcela vymlet vodou.

Navrhované reSeni
Propustek mimo Zelezni¢ni trat se zachova, kolmé Celo na vytoku se ¢astecné zdemoluje; zbyvajici
¢ast propustku pod trati se vyboura.

Propustek pfimo pod Zelezniéni trati je navrhnut ve 2,0 % spadu ze Zelezobetonovych trub s DN 1400
mm s celkovou délkou 19,86 m. Zachovanou &asti propustku se protahne plastova trouba o DN 1400
mm v totoZném spadu v délce 19,81 m. Mezi rGznymi typy ¢asti propustku je navrZzena vtokova jimka.
Vtok je tvofen vtokovou jimkou; vytok svahovym celem.

Stavebni postup

Vystavba propustku provede v celku pfi vyluce koleje €.2, provoz bude veden jiz novym tunelem.

SO 14-16 Propustek €.6 v ev. km 439,410

Stavajici stav

Jedna se o deskovy propustek, opéry jsou kamenné, nosnou konstrukci tvofi Zelezobetonovéa deska.
Svétlost propustku je 1,85m, volna vyska 2,25m, celkovéa délka propustku je cca. 9,0m.

Navrhované feSeni

Stavajici konstrukce se vyboura a bude nahrazena trubnim propustkem svétlosti 1,0m. Vtok je feSen
Zelezobetonovou vtokovou jimkou a vytok je ukon€en Sikmou koncovou troubou. Jedna se o
dvoukolejny propustek délky cca 18 m. Nosnou konstrukci propustku tvofi Zelezobetonové patkové
roury sveétlosti 1,0m uloZzené ve spadu 5% na podkladni desku vyztuzenou Kari siti. Vtokova jimka je
zakryta mfizi z kompozitu, ¢elo na vytoku je odlazdéno.

Stavebni postup
Vystavba propustku se bude provadét po polovinach, dle vyluky v jednotlivych kolejich.
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Souhrnna zprava

SO 14-17 Propustek €.7 v ev. km 439,502

Stavajici stav

Jedna se o deskovy propustek, opéry jsou kamenné, nosnou konstrukci tvofi zb. deska. Svétlost
propustku je 1,85 m; volna vySka 1,60 m; celkova délka propustku je cca 8,55 m. Zatékani vody skrz
opéry; zatékani mezi tloznym prahem a nosnou konstrukci; lokalni trhliny v betonovém povrchu nosné
konstrukce; pficna trhlina na fimse na vtoku; zaneseni okolnich pfikopu kolejovym lozem; degradace
betonové fimsy na vytoku; bez zabradli.

Navrhované feSeni

Novy navrzeny propustek je navrzen v 50 % spadu s celkovou délkou cca 12,6 m ze
Zelezobetonovych trub o praméru 1,00 m. Vtok je tvofen vtokovou jimkou; vytok svahovym ¢elem. Na
Dvorakoveé stezce je navrhnuta betonova ryha prekryta dievénymi hranoly.

Stavebni postup
Vystavba propustku se provede po polovinach dle vyluky v jednotlivych kolejich.

SO 14-18 Propustek €.8 v ev. km 439,673

Stavajici stav

Jedna se o deskovy propustek, ktery je soucasti opérné zdi; opéry jsou kamenné, nosnou konstrukci
tvori Zb. deska. Svétlost propustku je 1,80 m; volna vyska 2,00 m; celkova délka propustku je cca 9,50
m. Lokalné vypadlé sparovani na opérach; zatékani mezi nosnou konstrukci a Ulozny prah; trhliny v
Ulozném prahu, kaverna v Ulozném prahu; trhliny v nosné konstrukci; na vtoku obnaZeni
zabetonované kolejnice; zaneseni pfikopu na vtoku; trhliny v fimse na vytoku; bez zabradli.
Navrhované feSeni

Novy navrzeny propustek je rozdélen na dvé ¢asti: na ¢ast pod Zeleznici a na ¢ast pro Dvoradkovou
stezkou. Obé ¢asti od sebe oddéluje spadovéa Sachta.

Cast pod Zeleznici je navrZzena ve 3,0 % spadu s celkovou délkou 10,00 m ze Zelezobetonovych trub
o priméru 0,80 m. Cast pod stezkou je navrZena z bé&znych hrdlovych trub s délkou 6,00 m se
spadem 3,0 % o priméru 0,80 m. Vtok je tvofen vtokovou jimkou; vytok je souc¢asti gabionové zdi u
Dvorakovy stezky.

Stavebni postup
Vystavba propustku se provede po polovinach dle vyluky v jednotlivych kolejich.

SO 14-19 Propustek €.9 v ev. km 439,871

Stavajici stav

Jedna se o deskovy propustek, opéry jsou kamenné, nosnou konstrukci tvofi zb. deska. Svétlost
propustku je 2,00 m; volna vySka 1,70 m; celkova délka propustku je cca 8,30 m. Drobné trhlinky v
nosné konstrukci; lokalni degradace betonového povrchu; vtok zabetonovan do drovné fimsy; na
vytoku instalovan plot pfes celou Sifku propustku vlastnikem pfilehlého pozemku (slouzi jako garaz);
povrch fimsy degradovén; zabradli bez PKO.

Navrhované feSeni

ZruSeni propustku spocivd v demolici Zelezobetonové deskové konstrukce a vyplnéni prostoru
hubenym betonem do Urovné Gloznych prahd.

Stavebni postup

RusSeni propustku se provede po polovinach dle vyluky v jednotlivych kolejich.

SO 14-20 Propustek €.10v ev. km 440,110

Stavajici stav

Jedna se o klenbovy zdény kamenny propustek, ktery byl pfi rekonstrukci v roce 2013 misty sanovan
dozdénim nebo stfikanym betonem. Pfi¢ny profil ma proménlivé rozméry, svétlost propustku je 1,9-
2,1m, volna vyska 1,2-2,0m. celkova délka propustku je pfes 80m. Poté je do n&j zadsténo potrubi ZB
DN1200.
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Akce: REKONSTRUKCE NELAHOZEVESKYCH TUNELU

Navrhované feSeni

Do propustku budou zaistény trativody, dvéma napojenimi pfes Sachty (z obou stran na strané koleje
¢.1 /u zamku).

Stavebni postup

Stavebni objekt bude na stavbé vyty€en pfed zahajenim praci v dot€¢eném Useku. Nasledné v prabéhu
vystavby bude sledovan/kontrolovan v ramci monitoringu stavby. Prace v ochranném pasmu budou
provadény se zvySenou pozornosti.

B.1.3.6 Zeleznicni tunely

Viz. ¢ast E.1.7.(2)

Stavajici stav

Tfi nelahozeveské tunely byly postaveny tésné za sebou jako Uboc¢ni, plytce uloZzené v masivu,
v bezprostfedni blizkosti levého bfehu Vitavy. Vzajemna poloha, tunelova konstrukce, jejich
stavebné-technicky stav, prostorova prachodnost jsou obdobné a je mozné je technicky povaZovat za
jeden celek. Tunely €. I, Il. a &. lll. byly vystavény v roce 1848 podle tehdy platnych Rakouskych
normalnich plant a byly az do roku 1942 provozovany jednokolejné. Pfed rokem 1942, kdy zahajil
dvoukolejny provoz, byl profil tunell zvétSen pfibrdnim skalniho lice s vestavbou resp. pfestavbou
obezdivky. Obezdivka v tunelu €. I. byla pouze v klenbé tloustky 40 az 70 cm, tunel &. Il nebyl
obezdén vubec. Tunel &. Il je obezdén v klenbé v prvnich dvou tfetinach, od druhé, boéni vétraci
Sachty je obezdén fadkovym zdivem z ruly. Portaly prvnich dvou tuneld jsou bez obezdéni, tj. jsou
skalni. Vjezdovy portal tunelu €. Ill ma vlevo vyzdénou opéru v délce cca 3,0m navazujici na
opérnou zed pfed portdlem. Vyjezdovy portdl tunelu €. Il je cely vyzdén v historickém
neogotickém stylu, navazuje na obezdivku tunelu. Tato je provedena v délce cca 40 m od portalu v
otevieném vykopu a nasledné zasypana.

Sanace tunelu, ktera se uskutec¢nila v ramci elektrizaénich Gprav v letech 1976 - 1985 ve vSech tfech
tunelech, spocivala v hloubkovém mechanizovaném sparovani zdiva, zastfikani lice torkretem tloustky
3 cm, vyplfiové injektaZi zdi pasu ¢. 18 az P2 tunelu ¢. Ill, v témze Useku byly zfizeny svodnice, véjif
odvodnovacich vrtli ze Stoly ve vyklenku v km 439,129 a postranni tunelové stoky. Aby mohla byt
provedena elektrizace bez podstatného zasahu do tunelové konstrukce, byla povolena snizena vyska
trakéniho vedeni 5100 mm a elektrizacni nastavec minimalizovan na obalovou kfivku smykadla
shérace a prljezdni prdfez byl povolen bez postrannich prostor. | pfi téchto opatfenich bylo nutné
osekavat zdivo ve vySce 4150 mm nad TK do hloubky 150 mm v pruhu Sifky 2 m. Osekané pruhy byly
opatfeny nastfikem s ocelovou siti. Dale byla snizena niveleta obou koleji o0 400 mm prohloubenim
dna v piskovcovém podlozi. Takto provedena sanace byla povazovana za provizorium, slouzici k
prodlouzeni Zzivotnosti tunell o 10 let. Z hlediska pozadované prostorové prachodnosti nespliuji
v8echny tunely ani mezni prijezdni prafez M-GC podle CSN 73 6320, priljezdny prafez je J-GCZ3 a
GCD. Kdd trati pro kombinovanou dopravu je dnes P/C 47/360 , pficemZ v 1. koleji P/C 47/360 a v 2.
koleji 57/381.

Navrhované feSeni
Tunelové FeSeni bylo zpracovano ve 4 variantach.

Pro variantu A a C1 nového 1-k tunelu je uvazovan svétly tunelovy prafez jednokolejného tunell dle
Vzorového listu SZDC, priloha 2, tj. konvenéni razba, kolejové loZe, rychlost do 160 km/h. Délka
nového tunelu bude max 500 m vcCetné oteviené galerie. Ve stavajicich tunelech bude umisténa
pouze 1 kolej.

Pro variantu B zvétSeni profild stavajicich tuneld je jako vychozi uvazovan mezni prdjezdny prafez,
ktery vychazi ze STPP (sdruzeného tunelového prifezu pro elektrizovanou trat, CSN 73 7508 kap.
6.3.4.1.11) a uplatriuje nejmensi osovou vzdalenost koleji 3670mm (CSN 73 6320, kap. 9.6).

Pro variantu C2 nového tunelu je uvazovan svétly tunelovy prarez dvoukolejného tunelt dle
Vzorového listu SZDC, pfiloha 2, tj. konvenéni razba, kolejové loze, rychlost do 160 km/h. Délka
nového tunelu bude 514 m véetné oteviené galerie. Stavajici tunely budou opustény.

Pro dopracovani byla investorem vybrana varianta C1.

18



Souhrnna zprava

Jedna se o stavbu, ktera bude realizovana pfistupem skrz stavajici piskovcovy masiv svaznou Stolou.
V misté napojeni na planovanou trasu tunelu dojde k boénim rozrazkam do obou stran (tvar T). Bude
tak umoznéno zéaroven razit k obéma portalim. Doba vystavby, pfi které nebude potfeba zadné vyluky
se tim zkrati o cca 6 mésicl. Omezeni v provozu zelezni€ni trati nastanou az pfi realizaci portald (a
SO mimo tunely).

pfi zatizeni okoli staveniStnim provozem.

Stavenistni pfistup pro razby nového tunelu je ze svazné Stoly v oblasti nad piskovcovym masivem ,U
Karbanova kfize“. Trasa odvozl materidld ze Stoly a tunelu na ulozeni do lomu je navrzena
maximalné mimo zastavéné oblasti (pouze podél 1 ulice fadovych RD). Pro vystavbu galerie a sanace
skal bude potfeba pfistup od nadrazi v Kralupech nad Vitavou, pfi vyluce v zadpadni koleji ¢.1. Pro
rekonstrukci stavajicich tunelt bude pfistup pfi vyluce ve vychodni koleji €.2. Byl zvazovan i odvoz
materiald za pouzili lodni dopravy od byvalého pfistavisté u Jeronymova namésti na Mifejovické
prekladiSté RoRo (roll on/ roll off) v Zagarolské ulici v Nelahozevsi.

Material pro stavbu tunelu bude splfovat pozadavky klasifikace A2 a nenosné konstrukce a jiné
vybaveni budou splfiovat poZzadavky klasifikace B rozhodnuti komise 2000/147/ES. (Pozarni odolnost
betonovych konstrukci min 180min.)

V tunelech bude umoznéna komunikace pomoci mobilniho telefonu.

V novém1-k tunelu budou jednostranné bezpecénostni vyklenky po 20m na strané ke stavajicimu
tunelu).

Stavajici bo¢ni vystupy z tunelu budou zajiStény proti neopravnénému vstupu Konkrétni feSeni bude
uréeno v dalSim stupni PD (nyni navrzeno zabradli).

S realizaci spojovaci chodby v novém tunelu neni pocitano (,nemoznost* realizace dostupné plochy u
vystupu na povrch)

SO 17-01 Galerie nového 1-k tunelu

SO 17-02 Novy 1-k tunel

SO 17-03 Vyjezdovy portal, novy severni portal 1kt  unelu v ¢etné do asné stavebni jamy
SO 17-04 Rekonstrukce bo €nich vystup G

SO 17-05 Rekonstrukce stavajicich tunel  na 1-kolejné

SO 17-06 Svazna stola

Pozarn & bezpe€nostni feSeni
Bylo predjednavano na HZS Stfedoceského kraje, na Kladné - viz. ¢ast H.

Prijezd hasi¢u bude ze sméru od Kralup nad Vltavou, ulici Sladkovského (od bazénu).
Vedeni trasy pfistupové komunikace k portalu bude mimo koleje. V pfipadé stisnénych podminek
bude minimalni poZzadovana Sifka komunikace 3m, vySka 4,1m.

Nastupni plocha bude zfizena v blizkosti vjezdového (Kralupského) portalu. Realizovana bude
zapanelovanim celé Sife kolejisté na délku cca 100m, aby bylo umoznéno otaceni vozidel IZS. Pfistup
od Nelahozevsi po Dvorakové stezce je mozny pouze pro jednostopé vozidla. Pristup rokli od ulice
Halkova (silnice Kralupy — Nelahozeves) neni vhodny zterénnich pomérd ani mozny
z majetkopravnich diivodi (nesouhlas majitel().

Nastupni plocha na strané od Kralup (strana k Vitavé) bude mit navrzenu maximalni moznou plochu.
Dle sou¢asnych poznatku Ize dosahnout plochy véetné pfistupové komunikace 500 m2 (S. max 9m).

Na strané k Nelahozevsi bude vytvofena plocha k vyjezdu/pfijezdu na Dvofakovu stezku.
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Akce: REKONSTRUKCE NELAHOZEVESKYCH TUNELU

Bude nutno déle sladit se zajmy zivotniho prostfedi!

Pozarni nadrz min.100 m2 bude umisténa pfed vjezdovym kralupskym portdlem pod nastupni
plochou. Pfipojné misto bude umisténo pod poklopem v bezpec¢né vzdéalenosti od portalu. Osazeno
bude trubkou se sacim Sroubenim.

Pfejezdova uprava v kolejich bude pfed obéma portaly, na vjezdu i na vyjezdu (zapanelovani,
vyspadovani betonové plochy).

B.1.3.7 Zdi zarubni, opérné a sanace
Viz. ¢4st E.1.7.(2)

SO 17-11 Nova zéarubni ze d' pred vjezdovym portalem galerie
SO 17-12 Zarubni ze o', varianta jednokolejného nového tunelu
SO 17-15 Nové zarubni zdi za/p fed vyjezdovym portalem u plochy pro 1ZS

Zarubni zdi jsou navrzeny jako Zelezobetonovéa z betonu tfidy C 30/37. Licni hrana zakladu v misté
portalu je umisténa ve vzdalenosti 4,8m od osy koleje Cislo 1. Tato vzdalenost je mistné upravena
kvuli umisténi vtokovych Sachet propustkil na jinou potfebnou vzdalenost (vyklenky u vtokovych
Sachet). Jinak je vzdalenost unifikovana na hodnotu 3,2m od osy koleje. Zapusténi zakladového pasu,
resp. od jeho dolni hrany je 1,4m pod TK v misté portalu, poté je unifikovana na vzdalenost 1,5m pod
TK. Ukon¢&eni zarubni stény se nachazi v km 439,626 (1. kolej).

VySka konstrukce je proménna dle zamérenych profild terénem. Maximalni vySka jedné etadZe je 6m
od vrchni hrany zakladu. V nejvySsi varianté dosahuje zed vysSky cca 18m, zed mé v téchto mistech 3
etdze. Lavicky jsou navrzeny o Sifce 1m s pficnym sklonem 3% pro odtok povrchovych deStovych
vod. V koruné stény je umistén meliorani zlab pro odvod povrchovych vod. Generalni sklon
konstrukce je 5:1.

Celkova tloustka konstrukce je 0,8m, pficemz 0,4m tvofi monoliticky Zelezobeton a 0,4m tvofi obklad.
Obklad je uvazovan tak, aby byl dodrZzen architektonicky raz pavodnich kamennych zarubnich zdi.
Nabizi se vyuziti Stipanych tvarovek propojenych vyztuzi. Povrch tvarovek bude imitovat piskovcové
bloky. Lze uvazovat pfimo i 0 kamennych blocich opracovanych do tloustky 0,4m spojenych pojivem
(cementovou maltou).

Obkladni zed ma primarné zabranit zvétravani povrchu skalniho odfezu, ze statického hlediska je
navrzeno prokotveni stény 5m ty€ovymi laminatovymi trvalymi horninovymi kotvami v rastru 1,5m x
1,5m, &ili v jedné fadé v rozteci po 3m, dal3i fady jsou o pulku roztece posunuté. ZLB Prahy tvofici
lavicky budou prokotveny 11m horninovou lanovou kotvou taktéZ v roztec¢i po 3m. Tento systém by
mél zarucit zkompaktnéni horninovych blokd.

Z geologického hlediska se skalni odfezy nachazeji v masivu arkdz, piskovcu, které jsou rGzné
provrstvené prachovci rdznych mocnosti. Vzhledem ktomu, Ze nyni je skalni masiv v podstaté
nechranén ani staticky ani povrchové a vykazuje dostate¢nou stabilitu, bude navrhované opatfeni
vyrazné zlepSovat bezpecnost provozu na novém projektovaném Useku trati.

SO 17-21 Nova op érné zed’ pod p Fistupovou komunikaci pro IZS (vyztuzené zeminy)

Opérna zed je navrzena pod pfijezdovou komunikaci k vjezdovému portalu, k plocham pro 1ZS. Jako
nosna konstrukce jsou navrzeny obalované zeminy. Vzhledem k novému situovani, nutnému trvalému
zaboru mimo plochu v majetku SZDC (zahradkarska kolonie) se jevi jako vhodné ozelenéni &elni
stény. Navrhované Upravy nasypu jsou v rozsahu délky 270m,vysky do 3m (pfi minimalni mozné Sifce
komunikace 3m).

Upozornéni: V zahradkarské kolonii se nachazi ,nové" stavby nezanesené v katastru nemovitosti!
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SO 17-22 Nova op érna zed' pod plochou pro IZS p Fed vjezdovym portalem

Opérna zed je umisténa na misté stavajici opérné zdi, kterou rozSifuje v maximalni mozné mife dané
stisnénymi podminkami. Uzemi se nachazi v tésném sousedstvi s Dvorakovou stezkou, ktera zde
vede témér u feky Vitavy.

SO 17-23 Nova op érna zed pfi rozSi feni drazniho t élesa nad Dvo fakovou stezkou

SO 17-24 Nova op érna zed pfi rozSi feni drazniho t élesa v Nelahozevsi

Opérné zdi jsou navrzeny jako Zelezobetonové z betonu tfidy C 30/37. Licni hrana zékladu pfec¢niva
patu opérné zdi o 0,2 m a tento pfesah je ve sklonu 3% od zdi pro odvod deStovych vod.

VySka zakladu je proménna od 1,0 — 1,5m dle konkrétni vySeky opérnych zdi. Stejnym zplsobem je
navrhnuta i Sitka zakladu, od 2,3 — 3,0m.

VySka konstrukce je proménna dle zaméfenych profild terénem. Maximalni vySka opérné casti
konstrukce (dfiku) je 6,5m. V podzékladi je navrZzena lozné tloustka ze Stérku fr. 16-32. Ten by mél
dosahovat zhutnéni 95 % PS. Lic zékladu bude zasypan nepropustnou nenamrzavou zeminou
s plynulou kFivkou zrnitosti tak, aby po zarovnani po horni hranu zékladu byl upraveny terén spadovan
pficné od zdi taktéz ve sklonu 3%. Tento pfisyp musi byt kvalitné zhutnén po vrstvach po cca 0,30m
na hodnotu 102% PS. Tato vrstva bude pfiznivé plsobit staticky proti posunuti konstrukce po
zakladové spare. Sklon zdi na jeji licni strané je 10:1.

Opérna zed ma unifikovanou Fimsu o $ifce 0,7m a vySce 0,6m na jeji vn&jsi (licni) stran&. Rimsa je
smérem od koleje ve sklonu 3% od zdi pro odvod deStovych vod. V ose fimsy bude pfipevnéno
pomoci Sroubl ¢i chemickych kotev zabradli, plot anebo protihlukova sténa.

Vzdalenost opérné zdi je definovana pficné dle Vzorovych listd Zelezni¢niho spodku a dle pozadavk
projektanta svrSku a spodku. Tato vzdalenost je k ose Fimsy budto 6,7m od osy koleje €islo 2 (varianta
v, = 140 km/h) v pfipadé, Ze je uvazovano opérnou konstrukci podepfit i pfelozku Dvorakovy stezky,
anebo 3,5m v pfipadé, Ze je pfelozka Dvorékovy stezky vedena pod opérnou zdi. V mistech, kde
neni Dvorakova stezka, vzdalenost je unifikovana na hodnotu 3,25m od osy koleje €. 2 ((varianta v, =
140 km/h). VySkové je osa fimsy umisténa také ve dvou variantdch. V mistech kde je Dvorakova
stezka vedena po koruné opérné konstrukce, je zed umisténa v konstantni vySce 0,15m pod TK koleje
¢. 2 ((varianta v, = 140 km/h). V ostatnich pfipadech je postacujici konstrukci umistit ve vySce 0,73
pod TK koleje €. 2 ((varianta v, = 140 km/h).

TlouStka konstrukce je proménnd v zavislosti na poZzadované vySce dfiku. V koruné dfiku se tl.
pohybuje vrozmezi 1,3 — 1,6m (v misté rozSifeni dfiku pod fimsou). Ve spare mezi dfikem a
zakladem je tl. max. 2,3m pro variantu nejvyssi zdi o vySce dfiku 6,5m.

Odvodnéni rubu opérné stény je provedeno perforovanou troubou DN 200 umisténou v paté dfiku cca
0,20m nad uUrovni prac. spary zéklad — dfik. Podéln& sklon odvodnéni by mél dosahovat alespori
0,5% s tim, ze tento detail bude feSen v dalSich stupnich projektové dokumentace. Pficné odvodnéni
bude v rastru po 2m. Sklon trubky je navrzen taktéz 3%. Odvodnéni pak je zatim navrzeno jen do
svahu.

Zasyp konstrukce bude proveden standardné, a to Stérkem fr. 16-32. Zasyp bude provadén hutnénim
po vrstvach tak, aby bylo dosaZzeno poZadovaného Ege, Na zemni plani Zelezni¢niho spodku. Hutnéni
bude provadéno po vrstvach min. 0,3m.

0,3m tvofi kamenny obklad. Obklad je uvazovan tak, aby byl dodrzen architektonicky raz ptvodnich
kamennych zarubnich zdi. Nabizi se vyuziti Stipanych tvarovek propojenych vyztuzi. Povrch tvarovek
bude imitovat piskovcové bloky. Lze uvaZovat pfimo i o kamennych blocich opracovanych do tloustky
0,3m spojenych pojivem (cementovou maltou).
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Akce: REKONSTRUKCE NELAHOZEVESKYCH TUNELU

SO 17-13 Rekonstrukce stavajicich zdi mezi tunely | . all.
SO 17-14 Rekonstrukce stavajicich zdi mezi tunely I I alll.
SO 17-31 Sanace skal

Stavajici skalni stény jsou dle IGHP v pomérné stabilnim stavu. Horninovy masiv ani po vice nez sto
letém odtézeni pro rozSifeni zZelezni¢ni traté nevykazuje zadné rozsahlejSi poruchy.

Pfesto je nutné, vzhledem k mistnimu ovétravani zabezpecit bezpecénost:

= odtéZenim zvétralych poloh skalniho masivu

= kotvenim rozvolnénych blok( nebo kvadrd pevnych hornin ke zdravym poloham masivu

= Opravou puklin, které mohou v budoucnu pfivadét podzemni vodu na lic stén drenézi, svody do
odvodnovaciho systému Zelezniéni traté, injektaZzemi, pfipadné stény blok( opatfit vyztuzenym
stfikanym betonem

= zvétrana mista v nizSich polohach je mozné také obezdit kamenem nebo obetonovat

SO 17-32  Sanace zarubnich zdi
SO 17-33 Sanace op érnych zdi (zamek)

SO 17-34  Sanace op érnych zdi (had Dvo Fakovou stezkou)

Stavajici zdi jsou obezdéné bud piskovcovymi kvadry anebo kamenem. Piskovcové byly jiz v prvni
poloviné 80. let minulého stoleti sanovany, ve shodé s technologii pouzitou na tunelech - nastfikem
sanacni malty Aerocem a kamenné hloubkovym sparovanim. VétSina spar a ¢ast nastfikl je vSak jiz
znaéné poruSena a proto s ramci rekonstrukce stavajicich objektli navrhujeme vyménu naruSenych
nebo rozpadlych kvadra a opravu nastfikil vyztuzenym stfikanym betonem, hloubkovou injektazi a
mistnim kotvenim volnych bloki.

B.1.3.8 Pozemni komunikace
Viz. dast E.1.8.

SO 18-03  Pristupova komunikace k mostu id. 3129 v Nelahozevsi

Komunikace bude umoznovat pfijezd vozidlim stavby ve sméru od Nelahozevsi a také obsluznost
oblasti ,mariny* pfi vystavbé nového mostu. Odklani nakladni dopravu z podzamé&i a vyhyba se
podjezdu pod stavajicim mostem s nizkou podjezdnou vyskou.

Stavajici stav

V soucasném stavu existuje vozovka pouze na obou koncich Useku. Uprostfed je ¢ast vedena na
panelech a ¢ast na rostlém terénu.

Navrhované feSeni

Po provedenych nutnych prelozkach inzenyrskych siti bude povrch do¢asné zpevnén. Komunikace
musi pfenést stavenistni dopravu pfi nezvySené prasnosti.

Po ukonceni stavby bude cely Usek proveden definitivné s asfaltovym povrchem. Navrhované Upravy
jsou v rozsahu délky 579m a Sifky 5m.

SO 18-05 Prelozka Dvo fakovy stezky km 439,602 - 439,827 (do €asnd stavenistni komunikace
k severnimu portalu)

V souvislosti s narovnavanim trasy dochazi k nutnosti posunu trasy stezky dale do Uboci svahu.
Komunikace musi umoznovat prijezd vozidlim stavby ve sméru k vyjezdovému portalu a také
zachovani provozu (s bezpe¢nostnimi omezenimi) na Dvofakoveé stezce.

Stavajici stav

V soucasném stavu trasa vede v tésném soubéhu pod opérnou zdi Zelezni¢niho naspu ve svahu nad
objektem mariny. Povrch je ze zpevnéného rostlého terénu. Rozméry umoziuji tésny prijezd
osobnimu vozidlu.
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Navrhované feSeni
Upravy svah, zidky, plot aj. jsou FeSeny v ramci objektu nové opérné zdi (viz. Cast E.1.7. SO 17-23).
Navrhované Upravy vozovky jsou v rozsahu délky 225m a Sifky 2,85m.

SO 18-11  Pozarni komunikace k jiznimu portalu

Naplni stavebniho objektu je dle pozadavk( HZS Stfedoceského kraje, zfidit samostatné vedenou
pFijezdovou komunikaci k viezdovému (jiznimu) portalu tunelu.

Pozadavky vyplivajicim z jednani s HZS jsou zejména tyto:

= pfijezd hasic¢l bude ze sméru od Kralup nad Vltavou, ulici Sladkovského (od bazénu).

= polohové samostatné vedeni komunikace (mimo pfimé pojizdéni koleji),

=  pii pfijezdu k portalu neprejizdét koleje,

=  §jfka komunikace minimalné 3,5 m, zpevnéna plocha az ke svodidlu, prdjezdna vyska 4,1 m,
= Zzfizeni vyhyben dle prostorovych moZznosti do 100 m,

=  podélny sklon komunikace nepresahujici 12 %,

= Unosnost min. 80kN (8t) v€etné zpevnéné krajnice

Vzhledem k tomu, Ze celé GUzemi pod télesem drahy je zaplavové, je jedinAd moznost vést trasu na
naspu v soubéhu s drahou ve sméru Kralupy nad Vitavou — Nelahozeves. Zde je prichodnost Gzemi
omezena tokem Vltavy, télesem drahy a stavajici zahradkarskou osadou.

Navrzend trasa zac¢ina v prostoru odpojeni v ulici Sladkovského u zahradkéarské osady. Stoupa
vySkové maximalnim sklonem 12% na Uroven Zel. spodku a dale do zpevnéné plochy pro IZS do
urovné koleji. V délce cca 400 m vede k portalu tunelu

Vyhybny pozadované HZS v rozestupu cca 100 m nelze zfidit bez vyrazného pozemkového zaboru
parcel zahradkarské osady. Dle CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic &l. 9.10 zfizuji ,pokud mozno
na dohledné vzdalenosti, nejdéle vSak na vzdalenost 200 m“, coz je v navrhu dodrZzeno (véetné
dohledné vzdalenosti). NavrZzeny rozmér vyhybny 10+15+10 m je taky v souladu s vySe citovanym
glankem CSN. Plocha bude mit ptidorysné rozsifeni ¢asti na najezdu, které umozni vyhnuti vozidel.

Povrchem komunikace je asfaltovy recyklat 2-vrstvy s natérem (hruby), ktery zamezuje nedovolenému
vyuziti bruslafi.

Na vjezdu bude osazena zavora k zabranéni nepovoleného vjezdu.

Délka trasy je cca 400 m (zkm 438,4 - 438,8), s vyhybnou v cca % trasy.

SO 18-12 Zpevnéné plochy pro jednotky IZS u vjezdového portalu

Nastupni plocha na strané od Kralup (strana k Vitavé) ma navrzenu maximalni moznou plochu 358
m?, kterou umozriuji mistni prostorové moznosti (pfi $ifce max 9m).

Bude nutno dale sladit se zajmy zivotniho prostfedi (kaceni)!

Pozarni nadrz 100 m2 bude umisténa pod nastupni plochou pfed vjezdovym kralupskym portélem.
Pfipojné misto bude umisténo pod poklopem v bezpe¢né vzdalenosti od portdlu. Osazeno bude
trubkou se sacim Sroubenim. NedofeSeno, kdo je povinen nadrze plnit?

Pfejezdova uprava v kolejich bude pfed obéma portaly, na vjezdu i na vyjezdu (zapanelovani,
vyspadovani betonové plochy).

SO 18-13  Zpevnéné plochy pro jednotky 1ZS u vyjezdového portalu
Na strané k Nelahozevsi byla vytvofena plocha k vyjezdu/pfijezdu na/z Dvorakovu stezku.
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Akce: REKONSTRUKCE NELAHOZEVESKYCH TUNELU

B.1.3.9 Protihlukové objekty
Viz. ¢ast E.1.10

Rozsah a umisténi PhS vychéazi z vypracované hlukové studie. Tato pfehledova hlukové studie se
zabyva stanovenim vyhledovych ekvivalentnich hladin hluku ve venkovnim prostoru obytné zastavby
prilehlé k nové Zelezniéni trati.

Snahou navrhu bylo co nejvice pfiblizit PhS ke kolejisti a zvysit tak jeji G€innost. Osa PhS je vedena v
zakladni vzdélenosti 3,5m od osy vnéjSi koleje. Sou€asné vyuziva terénni morfologii (horni hrany
zarez() pri respektovani ostatnich SO a PS, jako jsou trakéni stozéary, inzenyrské sité atd. Vyska
prefabrikovaného Zelezobetonového panelu je 1m (u vyklenkd 1,5m).

Protihlukové stény jsou navrzeny podle hlukové studie jako jednostranné pohltivé (absorpéni), na
mosté prosklené. VySky stén jsou 2m — 2,5m nad temenem kolejnice (TK). Povrch PhS smérem ke
kolejisti bude pohltivy (absorpéni) s absorpci min. 8dB (dle metodického pokynu kategorie A3) a
vzduchovou neprizvuénosti min. 35dB.

Vzhled byl a nadale bude konzultovan s pamatkafi - viz. ¢ast H. Obec pozaduje jejich minimalizaci!

Podél rubové strany PhS (odvracené od kolejisté) by méla byt vysdzena popinava zelen (napf.
bfectan popinavy), ktera bude nenarocna z hlediska udrzby. Pro tuto popinavou zeleri bude potfeba
zajistit padni podminky (mulovani) v dostate¢né ploSe a hloubce.

Dle pozadavku Ministerstva vnitra CR musi byt prostupnost pole pro 1ZS do 2 minut.

PFi barevném a tvarovém feSeni PhS je snahou co nejlépe integrovat tento liniovy prvek do stavajiciho
okolniho prostfedi a zarovefi omezit jeho cizorodost, rusivost, fadnost a monoténnost pfi zachovani
ekonomickych hledisek. Definitivni typy barev budou upfesnény v dalSich stupnich projektové
dokumentace.

Unikové vychody budou oznageny plastovymi tabulkami pro oznageni tnikovych vychodu (pfi realizaci
je nutné respektovat nafizeni vlady €. 11/2002 Sb.). Oznaceni Unikovych vychodl musi odpovidat
.Metodickému pokynu pro protihlukové stény a valy* (2000) + Zména ¢. 1 (2015). Symbol béZici
postavy se Sipkou bude zeleno-bily, jednostranny, retroreflexni, provedeny sitotiskem. Tabulky budou
osazeny vodorovné k ose koleje na nosny sloupek PhS ve vySce 1,50m nad TK. Osazen bude vzdy
jeden symbol po 20m s pfisluSnym smérem k Unikovému vychodu. Konstrukce tabulky musi odolavat
klimatickému namahani. Spojovaci material bude korozivzdorny.

~Vyklenky" PhS u trakénich stozar( respektuji jejich zaklady.

PhS bude z prefabrikovaného systému zaloZzena na pilotach a na patkach — sloupky, soklové a
absorpéni panely. Panely budou usazeny v Zelezobetonovych sloupcich s osovou vzdalenosti 4,10m.
V ocelovych sloupcich na mostech a opérnych zdech s osovou vzdalenosti 2m.

Bude provedeno ukolejnéni konstrukce (pouze vyklenky PhS v misté trakénich stozar().

Navrzeny rozsah PhS dle hlukové studie (viz. kap. B.1.2.7) byl pfizplsoben mistnim podminkam.
Néazev SO uvadi km dle stani¢eni nové navrzené koleje.

SO 10-01  Protihlukovéa st éna km 439,342 - 439,430 (vpravo)

Rozvinuta délka PhS je 92m. Podle hlukové studie je navrhovana vySka PhS 2m nad TK.

S ohledem na délku PhS 86m neni Unikovy otvor navrhovan.

Existuje moznost nerealizovani této PhS pfi dohodé se stavajicim majitelem jiz zbouraného RD.

SO 10-02 Protihlukova st éna km 439,777 — 440,303 (vpravo)

Rozvinuta délka PhS je 543m. Podle hlukové studie je navrhovana vyska PhS 2m nad TK, v misté
nastupisté je navrhovana vyska 2,5m nad TK.
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V Useku PhS budou dva Unikové vychody (na Dvorakovu stezku pod zamkem a z nastupisté na
stavajici komunikaci), které budou feSeny prekryvem.

SO 10-03  Protihlukova st éna km 440,073 — 440,306 (vlevo)

Rozvinuta délka PhS je 230m. Podle hlukové studie je navrhovana vyska PhS 2m nad TK, v misté
nastupisté je navrhovana vySka 2,5m nad TK.

V Useku PhS bude jeden anikovy vychod (Grovnovy pfichod k nastupisti u stavajici budovy zastavky),
ktery bude feSen prekryvem.

B.1.3.10 ZastresSeni nastupist’, pristresky na nastupistich
Viz. ¢ast E.2.2.

SO 22-01 NastupiStni p FistfeSky v zastavce Nelahozeves - zamek
Maly nastupiStni pfistfeSek typu méstského mobilidfe je navrZzen jako ochrana cestujicich pred
nepfiznivymi vlivy pocasi, pfi €ekani na vlak. PfistfeSek bude obsahovat mista k sezeni.

Jednd se o typovy pristfeSek, nosna konstrukce pFistfeSku je tvofena ocelovymi uzavienymi
ctyrhrannymi profily. Rohové sloupky jsou provedeny z profili TRHR 120/60/5. VSechny sloupky jsou
ve spodni ¢asti navafeny na patni plech o rozmérech 200 x 200 mm. Patice je do zakladu kotvena
pomoci ocelovych zavitovych ty€i osazenych do predvrtanych a vycisténych otvorll na chemickou
maltu. Po ukotveni ocelové konstrukce bude tato &ast obetonovana pod drovni terénu a mezi
tvarovkami zamkové dlazby nastupisté pfistfeSku. Cela konstrukce je navrzena se Sroubovanymi
montaznimi spoji, bez montaznich svaru.

Stfesni krytina je tvofena skruzenym trapézovym plechem s aluzinkovou povrchovou Upravou, ktery je
samoreznymi Srouby pfipevnén k nosnym profilim. Stfecha je zepfedu ukonéena pohledovym celem
z plechu. Stfecha pfes skruzenou €ast plynule pfechazi v zadni sténu pfistfeSku jako jeden kus, bez
nutnosti pouziti spojovacich prvkd. Boéni stény néstupistniho pfistfeSku jsou tvofeny ocelovymi
Zaluziemi L profilu pficné navafené v ramu z ocelové pasoviny pro zachovéani vyhledu na pfijizdéjici
vlak a maximalni odolnost vi¢i poSkozeni.

Sloupky pfistfeSku jsou kotveny do zakladové desky z betonu C 30/37 XC2, XF4 tl. 200 mm
s pudorysnym pfesahem 200mm za osu sloupkad.

Soucasti pristfeSku jsou nasledujici konstrukce a prvky:

= svitidlo

= ocelova lavice s ergonomickymi seddky s opérkami rukou a zad

= uzamykatelna informacni tabule

= odpadkovy koS

VeSkera voda je pres zaobleni stfeSni krytiny svedena pfimo na terén.

N&vrh protikorozni ochrany (PKO) ocelovych konstrukci vychazi z predpisu SZDC (CD) S 5/4.

V ramci tohoto SO je zohlednéna i demolice stavajiciho plechového pfistfeSku na stavajicim nastupisti
zastavky Nelahozeves-zamek.

B.1.3.11 Pozemni objekty budov
Viz. ¢ast E.2.5.

SO 25-01  Demolice objekt G

Demolice v paméatkové z6né arealu nelahozeveského zamku jsou mozné pouze se souhlasem NPU
(pfedbézny souhlas je pfilohou - viz. cast H)
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Akce: REKONSTRUKCE NELAHOZEVESKYCH TUNELU

K demolici jsou navrZzeny objekty, které je tfeba odstranit za G¢elem uvolnéni plochy pro vystavbu
nového kolejového feSeni, podchodu (objekty skladd, rampy apod.) nebo novym FeSenim silnoproudé
technologie, nebo dojde po stavebni strance k jejich znehodnoceni demontazi v nich umisténych
technologickych zafizeni.

Pfed zahajenim demoliénich praci je nutné odpojeni vSech objektt od vSech zjisténych inzenyrskych
siti a zajiSténi pfipojnych mist proti opétovnému zapojeni.

Vzhledem k nedostateénym podkladiim projektant nezna hloubku zaloZzeni u v3ech objektd. Proto
budou objekty demolovany véetné zaklad do hloubky 800mm a zaplnény zhutnénou zeminou (az na
vyjimky uvedené v technickych listech).

Pro objekty obsahujici azbest je nutné striktné dodrzovat povinnosti stanovené pro prace s azbestem
zakonem €. 258/2000 Sb.

Material bude roztfidén dle ekologické zavadnosti (konstrukce kontaminované oleji, naftou, benzinem
apod.) a odvezen na urcené skladky.

Demolice bude probihat standardnim postupnym bouranim od stfechy po zéklady s vyuzitim malé
mechanizace.

Jednotlivé demolice:

= Demolice €. 1,2 — Objekt k bydleni v km 439,900 v&etné nepovolenych plechovych kulen
= Demolice €. 3 — zdéného oploceni v km 440,100
= Demolice &. 4 — &ast objektu vypravni budovy v km 440,260

B.1.3.12 Zelezniéni zabezpeéovaciho zafizeni
Viz. ¢ast D.1

V dobé realizace rekonstrukce Nelahozeveskych tuneld bude tratovy Usek Kralupy nad Vitavou —
Nelahozeves zabezpe¢en novym obousmérnym elektronickym tfiznakym automatickym blokem
s kolejovymi obvody 75 Hz a s pfenosem kdédu VZ. Novy automaticky blok bude mit v obou smérech 3
oddily, soustfedéni vnitfni vystroje bude provedeno do ZST Nelahozeves. Zfizeni nového
automatického bloku je pfedmétem stavby EMC a DOZ v Useku Kralupy — Dé&c¢in, ktera probéhne jesté
pred realizaci rekonstrukce tunelt.

PS 11-01  Upravy zabezpe &ovaciho za Fizeni Kralupy — Nelahozaves v é&etn& DOZ a ETCS

V rdmci stavby Rekonstrukce Nelahozeveskych tuneld budou na zabezpecovacim zafizeni provedeny
nejdfive Upravy pro stavebni postupy, spocivajici ve zfizeni vyhybny Tunel, po stavebnim dokonéeni
celé stavby budou provedeny Upravy elektronického automatického bloku na definitivni stav.

Vyhybna tunel bude zfizena pfed zahajenim vkladani provizornich vyhybek a bude softwarové
vybavena na vSechny mozné konfigurace kolejisté v prostoru vyhybny.

V lichém sméru budou navéstidla umisténa nasledovné:

= vjezdova navestidla 1L, 2L - km 438,565
= odjezdovéa naveéstidla L1, L2 - km 440,475

V sudém sméru budou navéstidla umisténa nasledovné:

= vjezdova navestidla 1S, 2S - km 441,014
= odjezdova navéstidla S1, S2 - km 439,790

Timto rozmisténim navéstidel bude pIlné nahrazen automaticky blok se tfemi oddily. Navéstidla, kryjici
vyhybky vyhybny budou do vSech sméru povolovat jizdu na jednosvétlovou naveést, rychlost jizdy pres
tyto vyhybky bude v misté vyhybek omezena rychlostniky na 50 km/h. Diky tomuto feSeni se omezi
zasahy do pfilehlych stani¢nich zafizeni, zejména do obvod( navésténi a dale pujde ve zbyvajici Casti
tratového Useku optimalné vyuzit plné tratové rychlosti, dané tvarem kolejisté s omezenimi pro
stavebni ¢innost, tyto rychlosti budou opét uréeny rychlostniky. Vyhybna bude zabezpecena mobilnim
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Souhrnna zprava

elektronickym stavédlem, umisténym v kontejneru, vyhybky budou prestavovany Ustfedné
elektromotorickymi prestavniky, volnost kolejisté bude sledovana pocitaci naprav. Pocitace naprav
z kontejneru vyhybny budou zfizeny i mezi vjezdovymi navéstidly ZST Kralupy nad Vitavou a vyhybny
Tunel. Mezi vjezdovymi navéstidly vyhybny Tunel a ZST Nelahozeves budou vyuzity elektronické
kolejové obvody automatického bloku véetné pfenosu kédu VZ. Pro vyhybnu bude zfizena nova
provizorni kabelizace a to jak v prostoru vyhybny, tak i véetné potfebnych vazeb na pfilehlé ZST.
V jednotlivych stavebnich postupech bude tato kabelizace upravovana tak, aby nevadila stavebnim
pracim. Vyhybna Tunel bude dalkové fizena z provizorniho pracovisté JOP, které se umisti v dopravni
kancelafi v ZST Nelahozeves. Mezi ZST Kralupy nad Vitavou a vyhybnou Tunel a mezi vyhybnou
Tunel a ZST Nelahozeves bude ziizeno provizorni elektronické integrované tratové zabezpe&ovaci
zafizeni, elektronicky automaticky blok bude po dobu ¢innosti vyhybny Tunel vypnut docasné
z provozu. Tratovy Usek Kralupy nad V. — Nelahozaves bude po dobu ¢&innosti vyhybny Tunel vypnut
zDOZ a mezi ZST Kralupy nad Vitavou (ovladani na CDP), provizornim pracovistém JOP
v Nelahozevsi pro vyhybnu a ZST Nelahozeves (ovladani na CDP) bude nutné obsluhovat tratové
souhlasy. Na provizorni stav s vyhybnou Tunel bude upraveno i ETCS.

Po stavebnim dokonceni celé stavby se v Gseku Kralupy nad V. — Nelahozaves vrati do provozu
upraveny elektronicky automaticky blok. Na automatickém bloku budou provedeny takové Upravy,
které jsou nutné s ohledem na nové osové vedeni tratovych koleji a s ohledem na zvySeni tratové
rychlosti vdaném Useku. Pfedmétem Uprav budou zejména Upravy vnéjSich Casti automatického

bloku (poloh oddilovych navéstidel, vnéjsi vystroje kolejovych obvodl a kabelizace), u vnitfnich Casti
se Upravy predpokladaji pouze v minimalnim rozsahu.

Rekonstrukci Nelahozeveskych tuneld budou zasazeny navéstni body 1-4385, 2-4385, 1-4394, 2-
4394, 1-4404/1-4405 a 2-4404/2-4405. Soucasné stim bude zasazena vnéjSi vystroj pfilehlych
kolejovych obvodd. Uvedené prvky se pfi aktivaci vyhybny demontuji a s demontéazi vyhybny se
namontuji zpét v upravené poloze. Upravend poloha navéstidel bude navrzena v souladu se zvySenim
rychlosti. Pro navéstidla 1-4394 a 2-4394 je navrZzeno z divodu splnéni dohlednosti navéstidel zfizeni
navéstniho krakorce. Po dokonceni stavebnich praci v oblasti stavby se zfidi definitivni kabelizace.
Definitivni kabelova trasa automatického bloku bude situovana na pozemku drahy a bude spole¢na se
sdélovacim zafizenim. V oblasti tunelli se predpoklada vedeni definitivni kabelizace kabelovodem,
ktery bude dostate¢né odolny proti kradezim a vandalismu. Soucasné s aktivaci upraveného
elektronického automatického bloku se vrati tratovy Gsek pod ovladani DOZ a déale bude na konecny
stav upraveno ETCS.

Upravy zabezpecovaciho zafizeni véetné investiénich nakladd jsou shodné pro vSechny varianty
stavebniho FeSeni.

B.1.3.13 Zelezniéni sdélovaci zafizeni
Viz. dast D.2

Mistni kabelizace

Vystavbou tuneld vznikl poZadavek na sdélovaci propojeni jednotlivych zaFizeni (DRT, TRS,VTO atd.).
Proto bude v ramci tohoto PS vybudovana v tunelech nova kabelizace zajiStujici vSechny pozadavky
provozu a na propojeni technologického zafizeni.

Mistni kabelizace feSi propojeni potfebnych budov a objektd v tunelech véetné venkovnich telefonnich
objektd VTO zajistujici telefonické spojeni dopravnich zaméstnancl pracujicich u tuneld
s dispecinkem.

Rozhlasové za fizeni

Soucasti této stavby je vybudovani nového rozhlasu pro informovani cestujicich na novych
nastupistich v Zelezni¢ni zastavce Nelahozeves Zamek.
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Nova rozhlasova Ustfedna se navrhuje v IP technologii. Rozhlasové reproduktory budou pfipevnény
na stoZzarech osvétleni, nebo na samostatnych stozarech. Pro pfipadné pfimé hlaSeni do Zelezni¢ni
zastavky bude dle moznosti zachovano oboustranné hlaSeni z obou nejblizSich Zelezni¢nich stanic.
Rozhlas bude ovladan z PC nebo mikropocitace pro automaticka hlaSeni. Pro ziva hlaSeni bude vyuzit
telefonni zapojovac (TZ) a jeho SW pro telefonni fizeni spojeni a hlaSeni.

Zarizeni bude sloZeno z pfevodniku VolP a zesilovace nf se 100V vystupem (IP rozhlasova Ustfedna),
coz zjednoduSi a zprehledni napojeni na zdroje modulace. Rozhlasova Ustfedna musi umozfiovat
zpétnou kontrolu provedeného hlaSeni véetné monitorovani vystupu zesilovace a kontrolu linky
k reproduktorim.

Informace o poruchach hlaSeni budou ze vSech rozhlasovych Ustfeden pfendSeny do systému DDTS
ZDC (feSeno v PS 204 - Dalkova diagnostika technologickych systéma ZDC) prostiednictvim dotazu
SNMP protokolem do MIB databéaze Fidiciho systému jednotlivych rozhlasovych Ustfeden.

Nastaveni hlasitosti rozhlasového zafizeni se provede ve smyslu platnych norem, predpist a
vyhlasek.

Urover srozumitelnosti hlasu musi vyhovovat pozadavkdm CR/HS PRM TSI 2008164/164/ES, bodu
4.1.2.12, ktera fika: Mluvené informace musi mit ve vSech oblastech minimalni Groveri RASTI 0,5,
v souladu s normou IEC 60268-16.

Pfed predanim stavby musi byt provedeno autorizované méfeni akustického hluku na hranici
ochranného pasma, zda nedochézi k jeho pfekraovani dle zédkona €. 258/2000 Sb.

Metalicka a opticka kabelizace

V Useku od zkm 438,775 (TV ¢&.8) do zkm 439,260 (TV ¢&.34) je v misté stavby vpravo ve sméru
stani€eni veden stavajici opticky kabel DOK 36 vlaken. Tento DOK je v daném Useku veden zemni
trasou mimo stavajici tunely. Pfi vystavbé nového tunelu dojde ke kolizi s timto DOK a proto bude
nutné tento kabel v ramci stavby ochranovat a pfekladat. Na DOK se predpokladaji kratkodobé vyluky
pfi pfepojovani provozu za rezervni vldkna a zpét. V definitivnim stavu bude kabel ulozen do nové
trasy v tunelu spole¢né s ostatnimi metalickymi kabely (napf. DK). Zplsob ochrany a prelozky bude
upfesnén v dalSich stupnich PD dle harmonogramu postupu vystavby. Toto FeSeni bude nutné v
dalSich stupnich PD upfesnit, nebot se v sou¢asné dobé pfipravuje stavba DOZ Kralupy - D&¢in - st.
hranice, kteréa fesi pokladku nového DOK.

V ramci Uprav kabelizace budou také osazeny objekty nové venkovni telefonni objekty (VTO), které
budou umistény na portalech tunelu. Ve VTO budou ukon&eny metalické kabely na svorkovnicich
téchto VTO.

Dale bude proveden vypich ze stavajiciho dalkového kabelu v zastavce Nelahozeves zamek pro
pfipojeni nové budovaného rozhlasového zafizeni.

Prenosovy systém a technologickéa datova si  t

Tato stavba bude feSit realizaci pfenosového systému pomoci Multi Protocol Label Switching (MPLS)
a pomoci metalickych modem( (zastavka Nelehozeves zamek). MPLS bod bude dodan do
technologické mistnosti a bude umistén v 19" rozvadéci. Metalické modemy budou umistény ve
venkovni skfini v antivandalnim provedeni.

Pro pfenos datovych okruhd, telefonnich okruhd, videosignalt na feSeném Gseku trati navrhujeme
prenosové zafizeni pomoci datovych prepinaci/smérovaci. Na datovy prepina¢ L3 se navrhuje
pfipoijit:

* Rozhlasové zafizeni v€etné osvétleni zastavek;

= Kamerové systémy (portal tunel);

= Dalkova diagnostika technologickych systéma (DDTS ZDC);

= Dispederska Fidici technika (DRT).

= Radiové spojeni GSM-R

Dalkova diagnostika technologickych systém G ZDC
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PFedmétem provozniho souboru DDTS ZDC je zapojeni uréenych technickych zafizeni do systému
dalkové diagnostiky Zelezni¢ni infrastruktury. VeSkeré prenosy a sbér dat bude navrzeno v souladu
s technickou specifikaci TS 2/2008-ZSE ,Dalkova diagnostika technologickych systémua Zelezniéni

dopravni cesty” (druhé vydani). Systém bude umoznovat jeho nasledné rozsifeni a doplnéni v souladu
s pokracujicimi a navazujicimi stavbami.

Do sité Ethernet (technologicka datova sit) a pres prfenosovy systém SDH budou z jednotlivych
Zelezni¢nich stanic a objektd zapojena jednotliva zafizeni (Osvétleni, EOV, EZS/ASHS, rozhlasové a
informacni zafizeni, jednotlivd méfeni, méfeni elektrické energie, technologie vytahl a Cerpadel a
dalsi TLS dle TS 2/2008-ZSE), u kterych bude na vystupu definovano dohodnuté rozhrani a
prenosovy protokol. Konfigurace systému je navrzena jako aplikace klient/server. Informace budou
pFenaseny na oba servery InS (CDP Praha, ED SZDC Pardubice), ve dvou nezavislych spojenich 104
protokolu.

Sbér dat z jednotlivych technologii bude probihat pomoci uréenych sériovych rozhrani (RS 232, RS
422, RS 485, M-Bus) a pres ethernetové rozhrani sité Ethernet TCP/IP technologické datové sité.
Data budou pomoci prevodnikG pfipojena prfes pfislusny integracni koncentrator InK, ktery bude
umistény v rozvadéci RDD. Integra¢ni koncentratory budou pfipojeny k obéma serverim InS a se
stejnou prioritou. 211 bude toto zafizeni vybudovano a parametrizovano a doplnéna o data z novych
objektd v daném Useku stavby. Servisni zdsah bude mozné provést pres vybudovany servisni kanal v
siti DDTS ZDC, ktery umozni servisni organizaci pfistup na jednotliva PLC technologii pfes InK.

Zarizeni pfipojovana do sité dalkové diagnostiky:

Zafizeni pro detekci pozaru (ZPDP)

Elektricka zabezpecovaci signalizace (EZS);

Automatické samozhaSeci zafizeni (ASHS);

Rozhlasové zafizeni (RU);

Osvétleni (VO);

Elektricky ohfev vymén (EOV);

= Podruzna méfeni el. energie;

= DalSi TLS vybrané spravci, investorem a dle TS 2/2008-ZSE;

Ovladani osvétleni v zastavce bude navrzeno v rezimu automatickém, mistnim s moZznosti dalkového
ovladani z pracovisté vlakového dispecera s podminek komunikace podle dokumentu SZDC TS
2/2008-ZSE.

Data a informace z InK budou pfend3eny na integraéni server (InS) na ED SZDC Pardubice a
predevSim na InS v CDP Praha. Vystavba InS neni soucésti stavby DOZ, pouze dojde k parametrizaci
a konfiguraci stavajicich zafizeni.

Zobrazeni dat bude probihat na klientskych pracovistich DDTS ZDC CDP Praha, ED SZDC
Pardubice, ED SZDC Praha Kfenovka a SZE Hradec Kralové a na dotykovych terminalech dispecert
v séle na CDP Praha.

B.1.3.14 Silnoproudé technologie
Viz. ¢ast D.3.

PS 31-01  Zst. Kralupy n/Vltavou (mimo) - zast. Nela hozeves, D RT
Popis stavajiciho stavu

Ve sledovaném Useku neni DRT instalovano.

Popis nového stavu

Ugelem provozniho souboru je rozsifeni/Uprava podfizené stanice dispecerské Fidici techniky pro
snimani informaci o stavu technologického zafizeni TTS 22Kv (2xTTS), rozvodny 22kV, rozvodny NN,
technologie DOUO a zdroje UNZ pro napajeni zabezpe&ovaciho zafizeni.
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V objektu nové STS 22kV v ZST Nelahozeves bude v ramci stavby ,Upravy zabezpe&ovaciho zafizeni
pro ETCS véetné DOZ v Useku Kralupy nad Vitavou - Roudnice nad Vltavou (mimo)“ osazena nova
podfizena stanice na bazi PLC automatu kompatibilni se systémy DRT v praZské oblasti Fizeni
spravované SZDC OR SEE Praha, ktera budou pies pfenosovy kanal Ethernet 10Mbit/s v zaFizeni
SDH spolupracovat s fidici jednotkou v Elektrodispecinku Praha protokolem IEC 60870-5-104 s
¢asovou znackou. Pfimo do této stanice budou zavedeny informace z TTS 22kV.

PS 31-02  Zst. Kralupy n/V. (mimo) - zast. Nelahozev es, ED Praha K fenovka, dopln éni DRT

Popis stavajiciho stavu
Ve sledovaném Useku neni DRT instalovano.

Popis nového stavu

Ucelem provozniho souboru je pfipojeni podfizenych stanic do stavajiciho systému automatizovaného
fizeni PETZ a NZZ ve stavajicim elektrodispecinku Zelezniéni dopravni cesty Praha a Uprava
technologie a softwarového systému v Elektrodispecinku Praha na tento novy stav (v sou¢asné dobé
je provozovan fidici systém RTis firmy Supervisory Systems s.r.0. Brno).

V ramci doplnéni a Uprav programového vybaveni Fidiciho systému musi byt provedena dodavka
driverd a parametrizace téchto driver v€éetné nastaveni a oziveni komunikace v¢&. zalozni komunikace
s podfizenymi stanicemi. Dale bude provedeno rozsifeni datovych struktur stavajiciho programového
vybaveni (doplnéni grafickych schémat, poruchovych hlaSeni, povelovych tabulek, komunika¢nich
parametrd atd.) o pfidavané stanice.

PS 35-01  Zst. Kralupy n/Vitavou (mimo) - zast. Nela hozeves TTS 22 kV

Popis stavajiciho stavu

Z hlediska napajeni je ve stavajicim stavu v ramci dotéené traté veden kabelovy rozvod 6kV 75Hz,
ktery napdji stavajici odbéry zabezpecovaciho zafizeni. V obvodu stavby je zastavka Nelahozeves —
zamek, kterd je napéjena z pfipojky nn CEZ Distribuce a.s. 7a4dné jiné zdroje pro potfeby napajeni
nové budovaného tunelového télesa nejsou k dispozici.

Popis nového stavu

Pro potieby napajeni novych odbéri tunelového télesa navrhujeme v koordinaci se stavbou ,Upravy
zabezpecovaciho zafizeni pro ETCS véetné DOZ v Useku Kralupy nad Vitavou - Roudnice nad
Viltavou (mimo) “ navazat na navrhovany magistralni rozvod 22kV v km 440,296. V rdmci stavby
,Upravy zabezpe&ovaciho zafizeni pro ETCS v&etné DOZ v Gseku Kralupy nad Vltavou - Roudnice
nad Vitavou (mimo) “ je vtomto km (440,296) navrzena tratova transformovna 22/0,4kV s rozvadéce
pfipravenym pro napojeni magistralniho rozvodu 22kV smér trakéni ménirna Roztoky u Prahy. V ramci
pfipravy stavby ,ZvySeni trakéniho vykonu TNS Roztoky u Prahy“ se navrhuje magistralni rozvod
22kV z TNS Roztoky u Prahy do km 438,200, kde feSena stavba navazuje na stavbu ,Rekonstrukce
Nelahozeveskych tuneld*.

V rdmci feSeného PS navrhujeme situovani novych tratovych transformoven (dale jen TTS) 22/0,4kV
pro potfeby napajeni odbérd v tunelovém télese a to v oblasti vjezdového a vyjezdového portalu
tunelu. Nové TTS budou osazeny rozvadécem 22kV, transformatorem vn/nn, rozvadééem nn,
pomocnym napéjenim. Nové TTS budou zadlenény do DRT, DDTS s dalkovym ovladanim z ED
Praha/Usti n.L. Systém kontroly, fizeni a chranéni bude obdobny koncepci nové rekonstruovanych
trakénich napdjecich stanic. Situovani novych TTS bude dle moznosti dané lokality (min 5 m od
elektrizované koleje pro potfeby uzemnéni) a s ohledem na moznosti tdrzby. Celkovy pocet TTS jsou
2 ks. Soucasti tohoto PS je i stavebni ¢ast tratové transformovny véetné vnéjSiho uzemnéni. Hranici
PS je strané 22 kV pfipojovaci praporce v polich pfivod( rozvadéce 22kV, na strané nn jsou hranici
svorky vyvod( z rozvadéée RH, ve vztahu DRT konéi tento PS optickymi konektory ethernet switche
pro napojeni na DRT.

Stavebni postupy
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Souhrnna zprava

Technologické zafizeni se m(iZze instalovat do stavebné dokoncené a vysusSené stavby, podminky pfi
instalaci musi odpovidat prostfedi, pro které je technologické zafizeni uréené. Zafizeni bude
instalovano dle POV stavby v koordinaci s postupem vystavby tunelového télesa.

Zasadni podminkou je navaznost na magistralni rozvod 22kV budovany v ramci staveb ,Upravy
zabezpecéovaciho zafizeni pro ETCS v¢etné DOZ v Useku Kralupy nad Vitavou - Roudnice nad
Vitavou (mimo) “ a ,ZvySeni trakéniho vykonu TNS Roztoky u Prahy* se navrhuje magistralni rozvod
22kV z TNS Roztoky u Prahy do km 438,200, kde feSena stavba navazuje na stavbu ,Rekonstrukce
Nelahozeveskych tunel“.

B.1.3.15 Trakéni vedeni
Viz. ¢ast E.3.1.
Nové trakéni vedeni bude navrzeno podle vzorové sestavy "J" a schvalenych dopliku.

Upravy trolejového vedeni budou navrzeny pro shéraée s geometrii hlavy typu podle CSN EN 50367
pro délkyl950 mm a 1600 mm. Kontrola a regulace TV pro shéra¢ 1600 mm je doporuceno feSit v
rozsahu trolejovych vedenich celého tratového Useku Kralupy n.VIt. — Nelahozeves.

Zakladni technické parametry pro navrh TV:

Parametry prost fedi
rozsah teploty okolniho prostfedi-30°C aZ +40°C pode CSN EN 50 119ed.2

zéakladni rychlost vétru pro TV je stanoveno 25 m/s podle CSN EN1991-1-4

hmotnost namrazy podleCSN EN50341-3/Z2.

Maximalni rozp éti

pro trolejové vedeni trati 65m je odvozeno z parametru maximalniho odvanuti troleje 400mm pfi

stanovené referenéni rychlosti vétru 25m/s . Zavésy TV v tunelech se predpokladaji umistit na
vzdalenost maximalné do 50m.

PFiéné umist éni stozar a TV

Podpéry TV v zasadé navrhuji tak, aby zaklad respektoval drazni stezku, to je na vzdalenost lice
stozaru 3,30m az 3,50m (podle typu zakladu) od osy nové upravené koleje. ZvétSena vzdalenost lice
stozaru a navrh nosnych bran bude v mistech pfijezdové komunikace k portalim, v mistech zdi a
nastupist. Nosné bany TV se zavésy SIK budou navrzeny i v pfipadech pro zajiSténi dostateénych
vzdalenosti zivych asti TV od skalniho zafezu nebo zdi tak, aby se omezil rozsah instalace zabran
k zamezeni dotyku Zivych ¢asti.

Nové zaklady TV

budou feSeny podle schvéalené typové dokumentace hloubené hranolové. V mistech zdi je nutné, aby
v misté stozard TV byl feSen vyklenek ve zdi pro umisténi zakladu TV, nebo bude FfeSeno uchyceni
stozaru na zed.

Zpétné vedeni

Zpétné vedeni tvofi kolejnicové pasy koleji v soustavé DC 3 kV izolované od zemé podle CSN EN 50
122-2 ed.2. Kolejnicova propojeni musi byt feSena v zelezni¢nim svrSku s ohledem na trakéni
proudové zatiZzeni a kolejové obvody zabezpecovaciho zafizeni.

Stavajici trak €ni vedeni
Trakéni proudova soustava stejnosmérna DC 3000V.

Trolejové vedeni je fetézovkové 150Cu +120Cu se zesilovacim vedenim (ZV) 2x120Cu.

Vyska troleje je v tunelech snizena na 5,10m nTK.
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Akce: REKONSTRUKCE NELAHOZEVESKYCH TUNELU

V Useku tunell je ZV nahrazeno obchazecimi (OV) vzdusnymi vedenimi 2x 4 lana 240AlFe vedené od
km 438,690 do km439,395. Uvedena OV jsou na obou koncich odpojitelna od TV pomoci dalkové
ovladanych odpojovaci.

Demontaz trak énich vedenf

Demontaz trolejovych vedeni a OV je navrZzena od km 437,945 do km440,680, stavebni ¢ast TV od
km 438,238 do km440,425. Demontaz stavajicich zakladd se provede do hloubky 1m pod terén pokud
nebude uvedeno jinak.

Sut ze zaklad(, jakoz i pfebyteéna zemina se odveze na skladku uréenou pro tuto stavbu.

VesSkery demontovany a roztfidény materiél TV je urcen k likvidaci v rdmci stavby. Pfipadny vyuzitelny
material uréeny provozovatelem TV SZDC s.o0., OR bude pfedan na misto uréené pro dalsi vyu?Ziti.

SO 31-01 Trakéni vedeni v Siré trati

V tomto stavebnim objektu se feSi modernizace TV v Useku kolejovych Gprav od km 438,010 do km
440,586 siré trati. Upravy trakénich vedeni od km 437,945 do km 440,680. Nové podpéry se
doporucuje Fesit v iseku od km 438,040 do km 440,425.

Trakéni vedeni po Upravach by mélo splhovat:

a) Vzdalenost lich podpér TV na trati a v Zelezni¢ni stanici vné koleji 3,0m + [J (pfidavek na
rozsSifeni prijezdného prostoru v oblouku).

Doporucuje se navrhovat zaklady podpér TV na vzdalenost lice zakladu 3,0-3,2m s ohledem na

stezku Zelezni¢niho télesa.

b) Vzdalenost elektrického déleni (ED) od jazyka 1. Vyhybky Zelezni¢ni stanice je minimélné 50
metr a od vjezdového navéstidla 100 metrd.

Pokud vychazime ze zadani, ze zacatek kolejovych Uprav je v poloze styku budouci 1. vyhybky Zst.
Kralupy je doporuc¢eno feSit nové umisténi podpér TV az od km 438,238 a tak zachovat stavajici ED.
Nové ED feSit az v ramci zst.Kralupy. Protoze stavajici ED nebude vyhovovat pro budouci polohu 1.
vyhybky, bude nutné pocitat s novou polohou ED TV. Nové vyhledové ED se predpoklada posunout o
75m do traté od stavajiciho ED. Stavajici umisténi vjezdovych navéstidel vyhovuje i pro vyhledovou
polohu ED.

c) Vyska troleje je projektovana 5,60 m nad TK modernizovanych koleji. V Useku tuneld je
stanovena snizena vyska troleje 5,30 m nTK od nové polohy koleje.

Geometrie trolejového vedeni

= Konstrukce trakéniho vedeni: fetézovkoveé, plné kompenzované

= Sestavy, materidly, prafezy a proudova kapacita vodict trolejového vedeni podle energetickych
vypoétt a CSN EN 50119

= trolejovy drat hlavnich koleji &. 1, 2, 150 mm2 Cu podle CSN EN 50 149ed.

= nosné lano hlavnich koleji DC120 mm2 Cu

= pFidavné lano pro TV hlavnich koleji ¢. 1,250 mm2 Bz jen v Useku trati srychlosti vySSi nez
120km/h.

Zesilovaci vedeni se predpoklada navrhnout v celém Useku nové z lana 2x120Cu u koleje €. 1,2.

Umisténi TV v tunelech

Vstupni pozadavky pro navrh feSeni TV:

= Prostor pro pfiblizeni fesit v souladu s CSN 34 1530ed.2. 3

= |zolaéni vzdalenost Zivych ¢asti TV od osténi tunelu 270mm podle CSN 50119 ed.2 s ohledem na
budouci AC soustavu 25kV 50Hz.

= |zolaéni vzdalenost 200mm pro zesilovaci vedeni 2x120Cu.
= VySka troleje 5300mm nad TK.

Byly posuzovany vzorové fezy tunelu pro:
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Souhrnna zprava

= upraveny stavajici dvojkolejny tunel

Do osténi tunelu se mezi kolejemi ukotvi samostatné pro kazdou kolej, konstrukce pro otocnou
konzolu TV. Pro umisténi ZV je vymezen prostor na vnéjSich stranach od koleje. S ohledem na
stisnény prostor pro ZV se pfedpoklada upevnit na osténi tunelu podpérné izolatory v podélném
rozpéti 15-20m.

= novy jednokolejny razeny tunel na prelozce trati

Na vnéjsi strané oblouk( se umisti konstrukce pro oto€né konzoly TV. Pro umisténi ZV byl vymezen
prostor na vnéjSi strané oblouku koleje. Do prostoru ZV se predpoklada upevnit na osténi tunelu
podpérné izolatory v podélném rozpéti 20-30m.

= upraveny jednokolejny tunel km 438,820 délky 27m

V tomto Useku se predpoklada fesSit TV pomoci volného pribéhu, bez pevného zavésu fetézovkového
trolejového vedeni. Pro zajiSténi pozadované izola¢ni vzdalenosti nosného lana od osténi tunelu se u
portald umisti omezovaci izolované konstrukce kotvené na osténi tunelu. Pro zlepSeni parametrd
trolejového vedeni se doporu€uje navrhnout zajisténi nosného lana na vnéjSi strané oblouku pomoci
odtaht kotvenych v osténi tunelu, ¢imz se nastavi naklon sestavy a zvétSeni vySky sestavy

trolejového vedeni.

Montaz a demontaz TV

Demontaz stavajicich vodi€d TV a individuélnich stozart v dotéeném Useku trati se predpoklada
realizovat na zaCatku dlouhodobé vyluky koleje. Montaz kompletniho nového TV se predpoklada
v Case 20 dni pfed uvedenim jedné koleje do provozu.

SO 31-02  Uprava obchazeciho vedeni nelahozeveské t unely

V Gseku tunell je ve volném lesnim terénu vedeno stavajici obchéazeci vzdusSné vedeni 2x 4 lana
240AIFe od km 438,690 do km439,395. S ohledem na provozni zkuSenosti provozovatele TV a
investiéni naklady na obnovu OV je navrzena demontdz OV. Na zékladé dodate¢ného projednani
s OR Praha provozovatel TV toto feSeni poZzaduje s tim, Ze bude realizovano nové vzdusné zesilovaci
vedeni nebo kabelové OV v tunelech.

B.1.3.16 Rozvody vn, nn, osvétleni a dalkové ovladani odpojovaéu
Viz. ¢ast E.3.6

SO 36-01  Upravy rozvodu 6kV

Télesem stavajiciho tunelu prochazi napajeci kabel AYKCY 3x50. Tento kabel bude dotéen a pred
vystavbou tunelu pfeloZzen mimo prostor stavby. V novém feSeni bude novy kabel v napéti 22kV
uloZzen do pfedem pfipravenych chrani¢ek pod chodnikem uvnitf tunelu. Novy kabel v provedeni na
napéti 22kV bude v km 438,504 zatazen do nového tratového trafokiosku vn/nn 22/0,4kV-50kVA. Od
trafokiosku budou polozeny 2 vn kabely; jeden prvnim tunelem, druhy vn kabel druhym tunelem. Oba
kabely budou ukonceny ve druhém novém trafokiosku za tunely vkm 439,442 v blizkosti
rekonstruované zastavky. Oba tunely budou osazeny v ramci PS 31-03. Z prvniho trafokiosku budou
napéjeny odbéry pro elektricka zafizeni tuneld, tj. osvétleni, zasuvkové skfiné a;..

Zakladni technické Udaje:

Napét'ova soustava
3 AC 50Hz 3x6kV - IT

Ochrana p Fed nebezpe énym dotykem _dle CSN 33 2000-4-41, CSN 33 2000-5-54_zemné&nim

= Celkova délka tras vn 22kV 2900m
= Délka provizorni trasy vn 6kV 480m
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Akce: REKONSTRUKCE NELAHOZEVESKYCH TUNELU

SO 36-02 Napajeni, rozvod nn a osv étleni tunelu

SO 36-03 Osvétleni tunelu, v ¢etné svitidel

Stavajici stav

Stavajici tunel neni osvétlen, objekt neobsahuje zadné elektrické zafizeni, které je nutné napajet
elektrickou energii.

Nové feSeni

Nové navrzeny jednokolejny tunel bude pro bezpecény unik cestujicich nebo udrzby osvétlen zakladni
intenzitou predepsanou pfislusnou CSN (EN). Pro potfeby tdrzbovych praci uvnitt tunelu bude tunel
opatfen zasuvkovymi skfinémi 400/230V s maximalnimi rozestupy do 100m pfi¢emz u portal( tyto
skFiné nebudou osazeny a nejblizSi skfifi bude do 50m od portalu. Rozvod pro zasuvkové skfiné bude
ulozen v samostatné chrani¢ce uvnitf tunelu.

Napajeni tunelu bude z nové vybudované kioskové transformovny 22/0,4kV (feSi PS 31-03) v km
438,504. NN kabel bude zatazen do samostatného rozvadéce nn a osvétleni (RO). Do domku bude
soucasné zataZen nn kabel z nového trafokiosku 22/0,4kV/50kVA.

Z rozvadéce osvétleni nn v pilifi, napajeného z trafokiosku smyckovaného magistralniho drazniho
rozvodu 22kV, bude proveden oboustranny rozvod osvétleni uvnitf obou jednokolejnych tuneld.
Kabelaz bude uloZzena v betonovych chrani¢kach pod chodnikem, v kabelovych Sachtach budou
odboc¢né krabice, od kterych se v chrani¢kach v betonu polozi kabel ke svitidlim ve vySce 2,4m na
sténéach tunelu. Rozestupy svitidel budou respektovat pozadavky na normové osvétleni.

Ovladani osvétleni tunelu bude mozno ze vstupud do prostor tunelu (uzaméeny panel), jednim vnitfnim
zapinacim tlagitkem s prosvétlenim (uvnitf tunelu zhruba uprostfed) ¢i dalkové z pracovisté dispecera
ZDC, elektrodispeéer bude mit téZ dohled na stavy zafizeni. Zapojeni dalkového ovliadani bude
zajiSténo zatazenim tratového sdélovaciho kabelu (kabel od vypichu u portalu) - dodavka sdél.
zafizeni.

Ovladani a signalizace chodu s poruchami bude feSeno obdobnym zplsobem jako osvétleni
zastavek, tj. systémem dalkové diagnostiky technologickych systému Zelezni¢ni dopravni cesty (DDTS
ZDC).

Z rozvadéce RO budou napojeny i zasuvkové skiiné 400/230V uvnitf tunelu. Rozvod pro zasuvkové
skfiné bude uloZzen v samostatné chrani¢ce uvnitf tunelu, zasuvkové skfiné budou umistény
jednostranné, v maximalnich rozestupech do 100m.

Zakladni technické Udaje:

Napét'ova soustava

= 3N AC 50Hz 3x400/230V - TT
= 3PEN AC 50Hz 3x400/230V — TNCS

Ochrana p fed nebezpe énym dotykem dle CSN 33 2000-4-41, CSN 33 2000-5-54

= zemnénim
= automatickym odpojenim od zdroje a proudovym chrani¢em

Ochrana p fed prepétim
= Instalaci pfepétovych ochran 1.a 2. tf. do rozvadéce osvétleni (RO)

Kompenzace jalového vykonu
= Neni feSena

Energetické udaje
= QOsvétleni tunelu — napajeni z rozvodu 22kV Pi/Ps = 4kW
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= Zasuvkové skfiné + ostatni odbéry Pi = 50kW, Ps = 10kW

SO 36-04 Zastavka Nelahozeves - zamek, Uprava rozvo di nn a osv étleni

Stavajici stav

Stavajici zastavka je osvétlena individualnimi stoZarky, napajeni je z distribuce 0,4kV CEZ pres
elektromérovy rozvadéc.

Nové reSeni

Nové navrZzené plochy obou nastupist budou osvétleny novymi svitidly na novych sklopnych
stozarcich vySky 5,5-6m. Napajeni bude z nového zkabelového rozvodu zrekonstruovaného
elektromérového rozvadéce. Kabel od elektromérového rozvadéce bude zatazen do nového
rozvadéce osvétleni zastavky. Zrozvadéce osvétleni bude proveden oboustranny rozvod osvétleni
v PVC chrani¢kach pod nastupistém. Rozestupy svitidel budou respektovat pozadavky na normové
osvétleni.

Ovladani osvétleni tunelu bude mistni &i dalkové z pracovisté dispedera ZDC, elektrodispeder bude
mit téZ dohled na stavy zafizeni. Zapojeni dalkového ovladani bude zajisténo zatazenim tratového
sdélovaciho kabelu (kabel od vypichu u portalu) - dodavka sdél. zafizeni.

Ovladani a signalizace chodu s poruchami bude feSeno systémem dalkové diagnostiky
technologickych systém Zelezni¢ni dopravni cesty (DDTS ZDC).

Zakladni technické Udaje:

Napét'ova soustava

= 3N AC 50Hz 3x400/230V - TT
= 3PEN AC 50Hz 3x400/230V - TNCS

Ochrana p fed nebezpe énym dotykem dle CSN 33 2000-4-41, CSN 33 2000-5-54

= zemnénim
= automatickym odpojenim od zdroje a proudovym chrani¢em

Ochrana p fed prepétim
= Instalaci pfepétovych ochran 1.a 2. tf. do rozvadéce osvétleni (RZ3)

Kompenzace jalového vykonu
* NenifeSena

Energetické udaje
= Osvétleni zastavky + sdél. zafizeni Pi/Ps = 3kwW

B.1.3.17 Ukolejnéni kovovych konstrukci
Viz. ¢ast E.3.7

SO 37-01  Ukolejn éni vodivych konstrukci

Pfedmétem feSeni vySe uvedeného SO ukolejnéni je ochrana pfed Urazem elektrickym proudem ve
smyslu CSN 33 2000-4-41 ed.2 u stavajicich i nové zfizovanych vodivych konstrukci.

Ve stavajicim stavu je feSeno ukolejnéni konstrukci ukolejnénim na stavajici kolej. Pfi demontazi
vodivych konstrukci bude jejich ukolejnéni demontovano.
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Akce: REKONSTRUKCE NELAHOZEVESKYCH TUNELU

Navrhovany stav feSi ochranu pfed Urazem elektrickym proudem ukolejnénim vodivych konstrukci v
prostoru ohroZzeném trakénim vedenim. Ukolejnéni bude zfizeno podle CSN 34 1500 ed.2 a CSN EN
50122-1 ed.2 a bude provedeno nepfimym ukolejnénim zafizenim omezujicim napéti. Rozsah feSeni
zahrnuje také dpravy ukolejnéni stavajiciho stavu v mistech napojeni na nové trakéni vedeni,
provizorni ukolejnéni a koordinaci vedeni trakénich proudd béhem postupu vystavby.

Reseni je shrnuto v Koordinaénim schématu ukolejnéni a trak&nich propojeni viozeného v koordinaéni
situaci.

B.1.4 TRVALE A DOCASNE ZABORY POZEMKU ZE ZPF NEBO
PUPFL

Posuzovany zamér bude realizovan pfevazné na draznim pozemku v katastralnich Gzemich
Nelahozeves a Lobeé. Predpokladaji se zejména zabory ostatnich ploch ve vlastnictvi SZDC s.o.

V navazujicim textu je uveden pfedpokladany rozsah zdboru zemédélskych a lesnich ploch.

V nésledujici tabulce jsou uvedeny vyméry trvale a doCasné odnimanych ploch ze ZPF po
katastralnich uzemich:

Tabulka — Vyméra odnimanych ploch ZPF:

Vyméra trvalého zaboru ZPF Vyméra do €asného zaboru ZPF nad 1 rok
Katastralni uzemi ) )
[m°] [m°]
Nelahozeves 1970 1442
Lobe¢ 974 3397
Celkem 2944 4839

Vliv na lesni ptdu je dan zejména rozsahem zabor( pozemkul uréenych k plnéni funkci lesa. Jedna se
o trvaly zabor PUPFL o vyméfe 108 m” a do¢asny zabor 262 m* na p.&. 97/1 a 98 k.U. Lobeg.

Rozsah pozadovanych zabord zemédélského pldniho fondu a pozemkd plnicich funkci lesa, vé.
pozemkd nachéazejicich se v ochranném pasmu lesa bude upfesnén v rdmci navazujicich stupfu
projektové pripravy.

B.1.5 VYKUP POZEMKU A STAVEB NEBO JEJICH CASTI

NENi SOUCASTI ZP.

Predbézné byly feSeny mozné demolice se stavebnim Ufadem v Kralupech nad Vltavou. Jedna se o
demolice €. 1,2 (objekt k bydleni v km 439,900).

Stavba bude mimo drazni pozemek trvale zasahovat do soukromych pozemku:

v oblasti zahradkarské kolonie v Kralupech nad Vltavou (pfistupova komunikace pro 1ZS)
lesa na konci zarubni zdi pfed vyjezdovym portalem v Nelahozevsi u propustku ¢.8

v oblasti nad marinou v Nelahozevsi (pfeloZzka Dvorakovy stezky, opérné zdi)

pod télesem drahy v Nelahozevsi (u demolic).
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B.1.6 VYJIMKY Z PREDPISU A NOREM

Ve stavajicich tunelech, jejiz profily budou rozSifovany (varianta B)
Respektovani a synchronizace:

Nafizeni komise (EU) ¢€.1303/2014 o technické specifikaci pro interoperabilitu tykajici se
.bezpec€nosti v Zelezni¢nich tunelech” (TSI) Zelezniéniho systému Evropské unie

CSN 73 0873 - Pozarni vodovody

CSN 73 7508 - Zelezniéni tunely

CSN 73 0802 - Pozarni bezpeé&nost staveb

CSN 73 0804 - Pozarni bezpeénost staveb. Vyrobni objekty

B.1.7 POZADAVKY NA DALSI PRIPRAVU STAVEB

Aktualizovat vyjadreni majitelt dotéenych staveb a pozemka!

Déle rozpracovat feSeni stavebnich objektu

Doplnit/zpfesnit geotechnicky prizkum pro oblast Stoly a nového tunelu (stanovit geotechnické
parametry pro razbu).

Dopracovat navrh prazcového podloZi.

Urcit typ zajisténi stavajicich bocnich vystupl z tunelu (neopravnény/nechtény vstup).

Zpracovat architektonické studie vybranych SO dle poZzadavku pamétkaru.

Resit protihlukova opatfeni véetné PHS ,citlivé* s ohledem na aktualné platnou legislativu.

Vyfesit, kdo bude povinen plnit pozarni nadrz.

Geodetické doméfeni oblasti vyasténi Stoly a ZS2.
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